
ช้ินส่วนทีสํ่าคญัของเคร่ืองยนต์และหน้าที ่

(Importance  parts  and  functions) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 1   ส่วนประกอบของเคร่ืองยนตเ์ล็กแกสโซลีนสูบเดียว 

 

ฝาสูบ (Cylinder  head) 

หน้าที ่ ใชปิ้ดส่วนบนของกระบอกสูบเพื่อ 

ประกอบเป็นหอ้งเผาไหมโ้ดยมี 

สลกัเกลียว  ยดึเขา้กบัเส้ือสูบและ 

กระบอกสูบ 

วสัดุ สาํหรับเคร่ืองยนตเ์ล็กดีเซลทาํมา 

จากเหล็กหล่อ สาํหรับเคร่ืองยนต ์

เล็กแกสโซลีนทาํมาจากอลูมิเนียม 

แอลลอยเป็นส่วนใหญ่ 
 

                                                                                             รูปท่ี 2   ฝาสูบเคร่ืองยนตเ์ล็กและลาํดบัการขนัสลกัเกลียวยดึ 
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ปะเกน็ฝาสูบ (Cylinder  head  gasket) 

หน้าที ่ ป้องกนัการร่ัวไหลของแกสระหวา่งฝาสูบกบักระบอกสูบ 

วสัดุ   ทาํจากวสัดุทนความร้อน เช่น แร่ไยหิน (Asbestos) หุม้ดว้ยแผน่ทองแดงหรือแผน่โลหะบางๆ 

เส้ือสูบและกระบอกสูบ (Jacket  and  cylinder) 

หน้าที่   เป็นส่วนหน่ึงของห้องเผาไหมแ้ละประคองการเคล่ือนท่ีข้ึน- ลงของลูกสูบ 

วสัดุ    เส้ือสูบเคร่ืองยนตเ์ล็กแกสโซลีนส่วนใหญ่ทาํจากอลูมิเนียมแอลลอยและเส้ือสูบของเคร่ืองยนต ์

ดีเซลทาํจากเหล็กหล่อ   สาํหรับกระบอกสูบจะทาํจากเหล็กหล่อชุบผวิแขง็เหมือนกนัทั้งแกส 

โซลีนและดีเซล 

ลูกสูบ (Piston) 

หน้าที ่  รับการถ่ายทอดพลงังานจากการระเบิดส่งผา่นกา้นสูบไปยงัเพลาขอ้เหวีย่ง 

วสัดุ   ตามปกติแลว้ลูกสูบของเคร่ืองยนตแ์กสโซลีนส่วนใหญ่ทาํจากอลูมิเนียมแอลลอยและ

เคร่ืองยนตดี์เซลส่วนใหญ่ทาํจากเหล็กหล่อ 

แหวนลูกสูบ (Piston  rings) 

หน้าที ่  ป้องกนัไม่ใหแ้กสซ่ึงเกิดจากการอดัตวัในกระบอกสูบเกิดการร่ัวไหลและลดการสึกหรอของ 

กระบอกสูบ 

วสัดุ   ทาํจากเหล็กหล่ฮสีเทา   แหวนลูกสูบแบ่งออกเป็น  2   ชนิด  คือ 

(1)   แหวนอดั (Compression  ring )   ทาํหนา้ท่ีป้องกนัการร่ัวไหลของแกสภายในกระบอกสูบท่ีเกิด

จากการอดัของลูกสูบ ในจงัหวะอดัและจากการจุดระเบิดภายในกระบอกสูบเพื่อใหไ้ดก้าํลงังานสูงสุด   ตวัอยา่ง

ของแหวนอดัในเคร่ืองยนตเ์ล็ก ดงัรูปขา้งล่างน้ี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 3   แหวนอดัอากาศแบบต่างๆ ท่ีสามารถพบเห็นไดใ้นเคร่ืองยนตเ์ล็กทัว่ๆ ไป 
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(2)   แหวนกวาดนํ้ามนั (Oil  control  ring)  ทาํหนา้ท่ีกวาดนํ้ามนัหล่อล่ืนท่ีถูกวดิสาดข้ึนไปหล่อล่ืนผนงั

กระบอกสูบใหไ้หลกลบัสู่หอ้งแคร็ง และเกล่ียนํ้ามนัหล่อล่ืนส่วนท่ีเหลืออยูใ่หห้ล่อล่ืนอยา่งทัว่ถึงและพอเหมาะ 

ตวัอยา่งของแหวนกวาดนํ้ามนัในเคร่ืองยนตเ์ล็กทัว่ๆไป ดงัรูปขา้งล่างน้ี 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4   แหวนกวาดนํ้ามนัแบบต่างๆ ท่ีสามารถพบเห็นไดใ้นเคร่ืองยนตเ์ล็กทัว่ๆไป 
 

ลกัษณะของปากแหวนอดั (Ring  gap  joint) 

โดยปกติ ปากแหวนอดัอากาศจะมีการสร้างอยู ่3 แบบดว้ยกนั ดงัรูปขา้งล่างน้ี 
 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5   ลกัษณะของปากแหวนอดัอากาศในเคร่ืองยนตเ์ล็กทัว่ๆไป 

(1) แบบตดัตรง เป็นแบบท่ีนิยมใชท้ัว่ๆไป  เพราะสร้างง่าย และราคาถูก 

(2) แบบปากเหล่ือมกนั เป็นแบบท่ีเหมาะกบัเคร่ืองยนตท่ี์มีความเร็วรอบตํ่า เพราะการร่ัวไหลของแกสภายในกระบอกสูบจะผา่น

ปากแหวนไดย้ากมาก แต่มีราคาแพง เพราะสร้างยากกวา่แบบตดัตรง 

(3) แบบตดัเฉียง  เป็นแบบท่ีเหมาะกบัเคร่ืองยนตท่ี์มีความเร็วรอบปานกลาง  การป้องกนัการร่ัวไหลของแกสภายในกระบอกสูบ

จะดีกวา่แบบตดัตรง แต่จะสู้แบบปากเหล่ือมกนัไม่ได ้
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ช่องว่างต่างๆ ของแหวนลูกสูบ   เป็นระยะท่ีเผื่อการขยายตวัของแหวนลูกสูบ มี 3 แบบ คือ 
 

 

 

 

 

 
 

 

รูปท่ี 6   ช่องวา่งของแหวนลูกสูบทั้ง 3 แบบ 
 

(1)   ช่องว่างปากแหวน (End  gap)  มีค่าตามคู่มือของเคร่ืองรุ่นนั้นๆ   ช่องวา่งปากแหวนน้ีหากมีค่ามาก

เกินกาํหนดจะทาํใหเ้คร่ืองยนตไ์ม่มีกาํลงั เน่ืองจากแกสในกระบอกสูบร่ัวลงสู่หอ้งแคร็งไดง่้าย และถา้เป็น

เคร่ืองยนต ์4 จงัหวะ ก็จะทาํใหไ้อนํ้ามนัหล่อล่ืนจากห้องแคร็งถูกดูดข้ึนหอ้งเผาไหมไ้ดง่้าย ทาํใหก้ารเผาไหมใ้น

กระบอกสูบไม่สมบูรณ์และเกิดเขม่ามาก ซ่ึงเขม่าน้ีจะเป็นตน้เหตุของการเกิดการชิงจุดในกระบอกสูบ ช้ินส่วน

ท่ีเป็นส่วนประกอบในกระบอกสูบจะสึกหรอ หรือชาํรุดเร็วมาก และถา้ช่องวา่งปากแหวนน้ีมีนอ้ยเกินกาํหนด 

เม่ือเคร่ืองยนตท์าํงานต่อเน่ืองกนัเป็นเวลานาน แหวนจะขยายตวัจนปากแหวนชนกนั เป็นเหตุให้แหวนติดแน่น

กบักระบอกสูบ และลูกสูบกจ็ะไม่สามารถเคล่ือนท่ีตามปกติได ้ ทาํใหผ้นงักระบอกสูบและแหวนลูกสูบเสียดสี

กนัอยา่งรุนแรง และเสียหายไปดว้ยกนัอยา่งรวดเร็ว 

(2)   ช่องว่างข้างแหวน (Side  clearance)   มีค่าตามคู่มือของเคร่ืองรุ่นนั้นๆ   ช่องวา่งขา้งแหวนน้ีหากมี

มากเกินกาํหนดจะทาํให้แหวนเคาะกบัร่องแหวนเกิดเสียงดงั (ช่างเรียกวา่แหวนดงั) และแหวนจะเคาะกบัร่อง

แหวนจนกระทัง่ร่องแหวนเสียหาย เป็นเหตุใหก้าํลงัอดัในกระบอกสูบร่ัวลงสู่หอ้งแคร็งได ้ และเคร่ืองยนตก์็จะ

ไม่สามารถทาํงานไดอี้ก ถา้ช่องวา่งขา้งแหวนมีนอ้ยเกินกาํหนดเม่ือเคร่ืองยนตท์าํงานต่อเน่ืองกนัเป็นเวลานาน 

แหวนจะขยายตวัจนติดแน่นกบัร่องแหวน ทาํใหแ้หวนไม่กระชบักบักระบอกสูบจึงเกิดเสียงเคาะระหวา่งลูกสูบ

กบักระบอกสูบ ลูกสูบกบักระบอกสูบจะเสียหายอยา่งรวดเร็ว หรือลูกสูบร้าวได ้

(3)  ช่องว่างหลงัแหวน (Back  clearance) ไม่มีค่าตายตวั เพียงใชมื้อกด แหวนจะตอ้งจมลงไปในร่อง

แหวนจนมิดจึงจะถือวา่ใชไ้ด ้ ช่องวา่งหลงัแหวนน้ีหากมีมากเกินไป จะทาํใหเ้ขม่าท่ีเกิดจากการเผาไหม ้ มา

สะสมอยูท่ี่ส่วนกน้ของร่องแหวน และเขม่าน้ีจะเป็นจุดสะสมความร้อนจากการเผาไหม ้ ทาํใหแ้หวนและร่อง

แหวนเสียหายได ้ ถา้ช่องวา่งหลงัแหวนมีนอ้ยเกินไป เม่ือเคร่ืองยนตท์าํงานต่อเน่ืองกนัเป็นเวลานาน แหวนจะ

ขยายตวัจนแหวนติดแน่นอยูร่ะหวา่งร่องแหวน กบัผนงักระบอกสูบ เป็นเหตุใหลู้กสูบติดแน่นกบักระบอกสูบ 

(ช่างเรียกวา่ลูกสูบติด) ผนงักระบอกสูบจะเสียหายอยา่งรวดเร็ว 

ช่องวา่งของแหวนลูกสูบดงักล่าวทางบริษทัผูผ้ลิตเคร่ืองยนตไ์ดอ้อกแบบและทาํการทดลองใชง้านมาแลว้ 

ดงันั้นค่าของช่องวา่งต่างๆจึงตอ้งอิงจากคู่มือของบริษทัผูผ้ลิตเพื่อใหเ้คร่ืองยนตท์าํงานไดอ้ยา่งเตม็ประสิทธิภาพ 
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สลกัลูกสูบ (Piston  pin)  

หน้าที ่ ยดึกา้นสูบและลูกสูบใหเ้ช่ือมต่อกนั เพื่อถ่ายทอดพลงังานท่ีไดจ้ากการเผาไหม ้ ส่งผา่นกา้นสูบ

ไปยงัเพลาขอ้เหวีย่ง 

วสัดุ ส่วนใหญ่ทาํมาจากเหล็กหล่อและเคลือบผวิแขง็   สลกัลูกสูบแบ่งออกตามลกัษณะของการ 

 ประกอบได ้3 แบบดงัน้ี 

(1)   แบบใช้แหวนล็อค  (Full  floating  pin)   เป็นแบบท่ีนิยมใชใ้นเคร่ืองยนตเ์ล็กมากท่ีสุด แบบน้ีตวั 

ลูกสูบ, กา้นสูบ และ สลกัลูกสูบ จะสวมกนัแบบพอดี สามารถเคล่ือนท่ีเป็นอิสระต่อกนัได ้ถา้ลูกสูบและกา้นสูบ

เป็นเหล็กหล่อจะตอ้งมีลูกปืน หรือ บุชท่ีกา้นสูบและท่ีรูสลกัลูกสูบดว้ย  แต่ถา้ลูกสูบและกา้นสูบเป็นอลูมิเนียม

แอลลอยจะไม่มีบุช หรือ ลูกปืน เน่ืองจากใชต้วักา้นสูบและรูรองรับสลกัลูกสูบซ่ึงเป็นอลูมิเนียมแทนบุชหรือ

ลูกปืน และจะตอ้งมีแหวนล็อคท่ีปลายทั้งสองขา้งของสลกัลูกสูบ เพื่อป้องกนัสลกัลูกสูบเล่ือนหลุด 

มีช่ือเรียกตามภาษาช่างวา่ “แบบสลกัลอย” 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7   การประกอบสลกัลูกสูบแบบใชแ้หวนล็อค หรือ แบบสลกัลอย 
 

(2)  แบบใช้สกรูลอ็คทีบ่่ารองรับสลกัลูกสูบ (Fixed  pin)  แบบน้ีสลกัลูกสูบจะสวมติดแน่นกบัรูสลกัลูก 

สูบ แต่สวมพอดีกบักา้นสูบ ถา้เป็นแบบเก่าจะใชส้กรูลอ็คภายในลูกสูบตรงบริเวณบ่ารองรับสลกัลูกสูบขา้งใด

ขา้งหน่ึง เพื่อป้องกนัสลกัลูกสูบหลุดเล่ือนออกจากรูสลกัลูกสูบ แต่แบบใหม่จะใชว้ธีิสวมอดัระหวา่งสลกัลูกสูบ 

กบัรูสลกัลูกสูบแทนการใชส้กรูล็อค การถอดแยกช้ินตอ้งใชเ้คร่ืองอดัไฮดรอลิคส์อดัออกเท่านั้น และตอ้งใช้

ความระมดัระวงัเป็นพิเศษไม่เช่นนั้นอาจทาํใหลู้กสูบแตกหรือชาํรุดได ้ การประกอบจะนาํลูกสูบไปตม้ใน

นํ้ามนัหล่อล่ืนเพื่อใหลู้กสูบขยายตวั ส่วนสลกัลูกสูบก็อาจจะนาํไปลดอุณหภูมิเพื่อใหห้ดตวั เม่ือไดท่ี้แลว้จึง

นาํมาประกอบกนั โดยอาจใชค้อ้นหวัอ่อนช่วยในการประกอบดว้ย 

มีช่ือเรียกตามภาษาช่างวา่ “แบบสลกัตาย” 
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รูปท่ี 8     การประกอบสลกัลูกสูบแบบสลกัสวมแน่นกบับ่ารองรับสลกัลูกสูบ หรือ แบบสลกัตาย 
 

(3) แบบใช้สกรูลอ็คทีก้่านสูบ (Semi-floating  pin) แบบน้ีสลกัลูกสูบจะสวมแน่นกบักา้นสูบแต่

สวมพอดีกบัรูสลกัลูกสูบ แบบเก่าจะใชส้กรูลอ็คท่ีกา้นสูบทางดา้นปลายเล็ก เพื่อยดืสลกัลูกสูบใหติ้ดกบักา้นสูบ 

แต่แบบใหม่จะใชว้ธีิสวมอดั ระหวา่งกา้นสูบกบัสลกัลูกสูบ แทนการใชส้กรูล็อคการถอดแยกช้ินตอ้งใชเ้คร่ือง

อดัไฮดรอลิคส์อดัออกเช่นเดียวกบัแบบสลกัตาย ส่วนการประกอบจะนาํกา้นสูบไปตม้ในนํ้ามนัหล่อล่ืน เพื่อให้

กา้นสูบขยายตวั ส่วนสลกัลูกสูบก็อาจจะนาํไปลดอุณหภูมิเพื่อใหน้าํกา้นสูบไปตม้ในนํ้ามนัหล่อล่ืน เพื่อใหก้า้น

สูบขยายตวั ส่วนสลกัลูกสูบก็อาจจะนาํไปลดอุณหภูมิเพื่อใหห้ดตวั เม่ือไดท่ี้แลว้จึงนาํมาประกอบกนั โดยอาจ

ใชค้อ้นหวัอ่อนช่วยในการประกอบดว้ย 

มีช่ือเรียกตามภาษาช่วงวา่ “แบบสลกัก่ึงลอย” 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9   การประกอบสลกัลูกสูบแบบสลกัสวมแน่นกบับ่ารองรับสลกัลูกสูบ หรือ แบบสลกัก่ึงลอย 
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ก้านสูบ (Connecting  rod) 

หน้าที ่ รับแรงจากลูกสูบเพื่อถ่ายทอดใหก้บัเพลาขอ้เหวีย่ง 

วสัดุ สําหรับเคร่ืองยนตเ์ล็กแกสโซลีน โดยทัว่ไปแลว้ทาํจากอลูมิเนียมแอลลอย สําหรับเคร่ืองยนต์

เล็กดีเซล ปกติจะทาํจากเหล็กหล่อ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 10   กา้นสูบแบบต่างๆ 
 

เพลาข้อเหวีย่ง (Crankshaft) 

หน้าที ่  รับพลงังานต่อเน่ืองจากกา้นสูบและเปล่ียนแปลงการเคล่ือนท่ีในแนวเส้นตรง      มาเป็นการ

เคล่ือนท่ีในแนววงกลม (หมุน) เพื่อส่งไปใชง้านต่อไป 

วสัดุ  ส่วนใหญ่ทาํจากเหล็กเหนียวหล่อชุบผวิแขง็บริเวณท่ีเป็นจุดสัมผสั 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11    การประกอบเพลาขอ้เหว่ียงและเพลาลูกเบ้ียว ของเคร่ืองยนตเ์ล็กแกสโซลีน 4 จงัหวะ 
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เพลาราวลิน้ (Camshaft) 

หน้าที ่ รับแรงขบัจากเพลาขอ้เหวี่ยง มาปิด/เปิดวาล์ว เพื่อให้ไอดีเขา้กระบอกสูบและไอเสียออกจาก

กระบอกสูบ ตามจงัหวะการทาํงานของเคร่ืองยนต ์

วสัดุ ส่วนใหญ่ทาํจากเหล็กหล่อ บริเวณท่ีเป็นจุดสัมผสัจะชุบผวิแขง็ 

แบร่ิง (Bearing) 

หน้าที ่  รองรับช้ินส่วนท่ีเคล่ือนไหวหรือเคล่ือนท่ีซ่ึงตามปกติจะเป็นลกัษณะของการหมุน       ทาํให้

ช้ินส่วนท่ีเคล่ือนไหวหรือเคล่ือนท่ีดงักล่าวไม่เสียดสีกนัโดยตรง เป็นผลให้ช้ินส่วนท่ีมีการ

เคล่ือนไหวในส่วนต่างๆ มีอายกุารใชง้านนานข้ึน โดยใหแ้บร่ิงเป็นตวัสึกแทนช้ินส่วนดงักล่าว 

วสัดุ แบ่งไดห้ลายลกัษณะคือ 

(1) แบร่ิงแบบธรรมดา หรือ แบร่ิงความฝืด (Plain  bearing  or Friction  bearing) ผวิสัมผสั 

เป็นแบบล่ืนไถล (Sliding  contact) มี 2 แบบ คือ 

(ก)  แบร่ิงสวม (Insert  bearing)  มีส่วนประกอบสาํคญั 2 ส่วน คือ   ส่วนโครง จะเป็น 

วสัดุแขง็(Steel  back) และส่วนผวิสัมผสัจะเป็นวสัดุอ่อน(Soft  lining) เช่น Copper  alloy , Tin  lead  alloy   

หรืออ่ืนๆตามความตอ้งการ 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 12   ผิวสมัผสัของแบร่ิงสวม ชนิดต่างๆ 

 

(ข) แบร่ิงปลอก (Bushing)  ส่วนใหญ่จะทาํมาจากทองเหลือง หรือทองแดง 

 

 

 

 

                                        รูปที่ 13   ลกัษณะของแบร่ิงปลอก 

 

 

 

 

 

 

 



9 

 

(2)   แบร่ิงต้านความฝืด  (Anti-friction  bearing) ผวิสัมผสัเป็นแบบกล้ิง(Rolling  contact)  

สามารถออกแบบสร้างได้หลากหลายมากตามความตอ้งการใช้งาน แต่พอจะแบ่งตามลกัษณะของส่วนท่ีเป็น

ลูกปืนได ้3 แบบ คือ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 14   ตวัอยา่งแบร่ิงตา้นความฝืดแบบต่างๆ 
 

(ก)  ลูกปืนกลม (Ball  bearing) เป็นลูกปืนชนิดกลมซ่ึงทาํมาจากเหล็กหล่อชุบผิวแข็ง ส่วนรางจะใช้

เหล็กเหนียวหรือเหล็กหล่อ 

(ข) ลูกปืนตวัหนอน (Needle  bearing) เป็นลูกปืนท่ีมีลกัษณะเป็นแท่ง เรียกว่าลูกปืนเข็ม วางเรียงแถว

อยูใ่นรางหรือตลบั วสัดุท่ีใชจ้ะทาํเหมือนลูกปืนกลม 

(ค) ลูกปืนทรงกระบอกหรือลูกปืนทรงเรียว (Roller  bearin & taper  roller  bearing) ลกัษณะเป็นลูกปืน

ทรงกระบอกโตกว่าลูกปืนเข็ม ท่ีปลายทั้งสองขา้งอาจทาํโตเท่ากนั (Roller )หรือดา้นหน่ึงโตกว่าอีกดา้นหน่ึง 

(taper) วสัดุท่ีใชท้าํก็เหมือนกบัลูกปืนกลม 
 

ขอ้ดีของแบร่ิงแบบธรรมดา หรือ แบร่ิงความฝืด 

1. ใชเ้น้ือท่ีในการติดตั้งนอ้ย    

2. ราคาถูก 

 3.    ทาํงานเงียบไม่มีเสียงดงั ถึงแมจ้ะขาดสารหล่อล่ืนก็ตาม 

1. โครงสร้างแขง็แรง เพราะเป็นแบบชั้นเดียว 

ขอ้เสียของแบร่ิงแบบธรรมดา หรือ แบร่ิงความฝืด 

 1.    มีแรงเสียดทานมาก ทาํใหเ้คร่ืองยนตต์อ้งสูญเสียกาํลงัไปบางส่วน 

 2.    ตอ้งมีการหล่อล่ืนตลอดเวลา ไม่สามารถบรรจุสารหล่อล่ืน (Pre-packed) ล่วงหนา้ได ้
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ขอ้ดีของแบร่ิงแบบตา้นความฝืด 

 1.    มีแรงเสียดทานนอ้ย 

2. สามารถบรรจุสารหล่อล่ืนล่วงหนา้ได ้ทาํใหไ้ม่ตอ้งเสียเวลาในการหล่อล่ืนและสามารถทาํท่ีบรรจุ  

        หรือท่ีเติมสารหล่อล่ืนไดอี้กดว้ย 

 3.   สามารถออกแบบสร้างไดม้ากมายหลายแบบตามความตอ้งการใชง้าน 

ขอ้เสียของแบร่ิงแบบตา้นความฝืด 

 1.    ตอ้งใชเ้น้ือท่ีในการติดตั้งมาก 

2. ถ้าขาดสารหล่อล่ืนเสียงจะดัง และถ้าหากลูกปืนสึกหรอมาก หรือแตก จะทาํให้เพลาทีแ่บร่ิงนี ้

        รองรับอยู่ หลุดออกจากบ่ารองรับได้ง่าย 

 3.   ราคาแพงกวา่ 

 

ห้องแคร้ง  (Crankcase ) 

หน้าที ่  เป็นส่วนท่ีใชติ้ดตั้งเพลาขอ้เหวีย่ง เพลาราวล้ิน  

              (เคร่ือง 4จงัหวะ) หรือช้ินส่วนในการส่งกาํลงั 

              อ่ืนๆ 

วสัดุ   เคร่ืองยนตเ์ล็กแกสโซลีน  มกัทาํจากอลูมิเนียม 

              หล่อ   แต่มีบา้งเหมือนกนัท่ีทาํจากเหล็กหล่อ  

              ส่วนเคร่ืองยนตเ์ล็กดีเซลจะทาํจากเหล็กหล่อ 

                                    รูปท่ี 15   ส่วนประกอบในห้องแคร็งของเคร่ืองยนตเ์ล็ก 
 

วาล์ว และกลไกของวาล์ว  ( Valve  and  valve  gear) ในเคร่ืองยนต์  4 จงัหวะ 

หน้าที ่  เปิดเพื่อใหไ้อดีเขา้กระบอกสูบ และใหไ้อเสียออกจากกระบอกสูบ  และปิดเพื่อใหส้ามารถสร้าง

กาํลงัดนัภายในกระบอกสูบไดต้ามจงัหวะการทาํงานของเคร่ืองยนต ์

วสัดุ   ส่วนใหญ่ทาํจากเหล็กหล่อ หรือเหล็กหล่อเหนียวเคลือบผิวแขง็  บริเวณท่ีเป็นจุดสัมผสั 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

รูปท่ี 16   กลไกเปิด/ปิดล้ินไอดีและล้ินไอเสีย แบบล้ินอยูบ่นฝาสูบ และแบบล้ินอยูข่า้งกระบอกสูบ 

 

 



11 

 

สาํหรับกลไกของวาลว์มีการออกแบบสร้างอยู ่2 ลกัษณะ ดงัน้ี 

1. แบบล้ินอยูข่า้งกระบอกสูบ (Side  valve) 

2. แบบล้ินอยูบ่นฝาสูบ (Over  head  valve) 

ในเคร่ืองยนตเ์ล็กดีเซลจะใชแ้บบล้ินอยูบ่นฝาสูบเท่านั้น  ส่วนในเคร่ืองยนตเ์ล็กแกสโซลีนมีใชท้ั้ง 2 แบบ 

 

การจัดวางลิน้ (Valve  arrangement) 

ในเคร่ืองยนต ์4 จงัหวะ มีการจดัวางล้ินไอดี และไอเสีย  4  แบบคือ 
 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 17   การจดัวางล้ินสาํหรับเคร่ืองยนต ์4 จงัหวะทั้ง 4 แบบ 
 

1.   L-Head  valve  การจดัวางล้ินแบบน้ีทั้งล้ินไอดีและล้ินไอเสียจะติดตั้งอยูท่ี่ดา้นขา้งของกระบอกสูบ 

ดา้นเดียวกนั  เรียกอีกอยา่งหน่ึงวา่แบบ Side  valve   นิยมใชก้บัเคร่ืองยนตเ์ล็ก 4 จงัหวะมาก  เน่ืองจากสร้างง่าย 

และกลไกไมซ่บัซอ้น แต่ไม่นิยมใชก้บัเคร่ืองยนตป์ระเภทอ่ืนเพราะจะมีปัญหาเร่ืองระบบหล่อล่ืน 

2.   I-Head  valve  การจดัวางล้ินแบบน้ี  จะติดตั้งล้ินทั้งสองอยูด่า้นบนของกระบอกสูบ  เรียกอีกช่ือ 

หน่ึงวา่แบบ Overhead  valve นิยมใชก้บัเคร่ืองยนต ์4 จงัหวะทัว่ๆไป  เน่ืองจากการทาํงานมีประสิทธิภาพดีมาก 

3.   F-Head  valve  การจดัวางล้ินแบบน้ี  ล้ินไอดีจะติดตั้งอยูท่ี่ฝาสูบ ส่วนล้ินไอเสียจะติดตั้งอยูด่า้นขา้ง

ของกระบอกสูบ  การจดัวางล้ินแบบน้ีเลิกใชแ้ลว้  เน่ืองจากการออกแบบกลไกยกล้ินยุง่ยากมาก 

4.   T-Head  valve  การจดัวางล้ินแบบน้ี  ล้ินไอดีจะติดตั้งอยูข่า้งกระบอกสูบดา้นหน่ึงส่วนล้ินไอเสียจะ

ติดตั้งอยูข่า้งกระบอกสูบอีกดา้นหน่ึง  ทั้งสองล้ินติดตั้งอยูข่า้งกระบอกสูบตรงขา้มกนัการจดัวางล้ินแบบน้ีเลิก

ใชแ้ลว้  เน่ืองจากจะตอ้งมีกลไกยกล้ินถึง 2 ชุด คือสาํหรับล้ินไอดีชุดหน่ึงและล้ินไอเสียอีกชุดหน่ึง  ทาํให้

ช้ินส่วนมากเกินความจาํเป็น   และเคร่ืองยนตก์็จะมีนํ้าหนกัมากดว้ย 

ตัวลอ็คลูกถ้วยรองสปริงลิน้ (Valve  spring  retainer  locks) 

การล็อคลูกถอ้ยรองสปริงล้ินในเคร่ืองยนตเ์ลก็  มีการล็อคลูกถว้ยรองสปริงล้ิน 4 แบบ  คือ 

1.   แบบใช้ปะกบั (Conical  type)  แบบน้ีมกัพบไดใ้นเคร่ืองยนตท่ี์มีการจดัวางล้ินแบบ I-Head  valve 

และพบไดใ้นเคร่ืองเล็กบางรุ่น ท่ีมีการจดัวางล้ินแบบ Side  valve 

2.   แบบใช้สลกั  (Pin  type) แบบน้ีพบไดใ้นเคร่ืองยนตเ์ล็กท่ีมีการจดัวางล้ินแบบ Side  valve บางรุ่น 

แต่ไม่นิยม    เน่ืองจากการถอดประกอบค่อนขา้งยาก 
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3.   แบบใช้ตัวลอ็ครูปเกือกม้า (Horse-shoe  type)  แบบน้ีก็ไม่นิยมใชเ้พราะการถอดประกอบค่อนขา้ง 

ยาก  พบไดใ้นเคร่ืองยนตเ์ล็กท่ีมีการจดัวางล้ินแบบ  Side  valve  บางรุ่นเท่านั้น 

4.   แบบใช้ลูกถ้วยรองสปริงลิน้ลอ็คตัวเอง  (Retainer  self  locking)  แบบน้ีพบไดใ้นเคร่ืองยนตเ์ล็ก

บางรุ่นท่ีมีการจดัวางล้ินแบบ Side  valve เท่านั้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 18   การลอ็คลูกถว้ยรองสปริงลิ้นแบบต่างๆ 
 

ช่องทางไอดีและช่องทางไอเสีย (Small  gas  intake  and  exhaust  port) 

หน้าที ่ เป็นช่องทางสาํหรับใหไ้อดีเขา้และไอเสียออกจากกระบอกสูบ   จะมีเฉพาะในเคร่ืองยนตเ์ล็ก

แกสโซลีน 2 จงัหวะเท่านั้น   ตามปกติช่องทางไอเสียจะอยูใ่นตาํแหน่งท่ีสูงกวา่ช่องทางไอดี

เสมอ 

 วสัดุ เน่ืองจากเป็นส่วนหน่ึงของเส้ือสูบ  จึงใชว้สัดุเช่นเดียวกบัวสัดุท่ีใชท้าํเส้ือสูบ 

รีดวาล์วในเคร่ืองยนต์แกสโซลนี 2 จังหวะ (Small  two  stroke  reed  valve) 

 หน้าที ่ ควบคุมการประจุไอดีเขา้สู่ห้องเพลาขอ้เหวีย่ง 

 วสัดุ ทาํจากโลหะบางๆ เหมือนนาฬิกา   มีลกัษณะแตกต่างกนัหลายแบบดงัภาพ 
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รูปท่ี 19   รีดวาลว์แบบต่างๆ ท่ีใชใ้นเคร่ืองยนตเ์ล็กแกสโซลีน 2 จงัหวะ 
 

โรตาร่ีวาล์ว (Rotary  valve) 

 หน้าที ่ เช่นเดียวกบัรีดวาลว์   แต่ใชก้บัเคร่ืองยนตค์นละประเภท 

วสัดุ เป็นโลหะบางๆ ลกัษณะเป็นจานกลมเจาะรูหรือบากออกบางส่วนในตาํแหน่งท่ีไดค้าํนวณไว้

แลว้โดยบริษทัผูผ้ลิต  เพื่อให้เป็นช่องเปิดสาํหรับเป็นทางไหลของไอดีเขา้สู่หอ้งเพลาขอ้เหวีย่ง 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 20   ตาํแหน่งการติดตั้ง และ ลกัษณะของโรตาร่ีวาลว์ 
 

ล้อช่วยแรง (Flywheel) 

หน้าที ่ รับกาํลงังานจากลูกสูบและกา้นสูบในจงัหวะจุดระเบิด  

              เพื่อตุนไวใ้ชง้านในจงัหวะคาย, ดูด และอดั   สาํหรับ 

              เคร่ืองยนตเ์ล็กแกสโซลีนจะทาํหนา้ท่ีเป็นลอ้แม่เหล็ก 

              เพื่อทาํหนา้ท่ีสร้างกระแสไฟฟ้าแรงสูงส่งใหห้วัเทียน 

              เพื่อใชใ้นการจุดระเบิด นอกจากน้ียงัเป็นท่ีติดตั้งใบ 

              พดัลม   สาํหรับใชใ้นการระบายความร้อนออกจาก 

              เคร่ืองยนตด์ว้ย 

วสัดุ สาํหรับเคร่ืองยนตเ์ล็กแกสโซลีนมีทั้งแบบท่ีทาํมาจาก 

              อลูมิเนียมแอลลอยและทาํมาจากเหล็กหล่อส่วนเคร่ือง          รูปท่ี 21   ลอ้ช่วยแรงและส่วนประกอบ 

              ยนตดี์เซลจะทาํมาจากเหลก็หล่อหรือเหล็กเหนียวหล่อ 

 

 

 


	ชิ้นส่วนที่สำคัญของเครื่องยนต์และหน้าที่
	รูปที่ 10   ก้านสูบแบบต่างๆ
	รูปที่ 12   ผิวสัมผัสของแบริ่งสวม ชนิดต่างๆ
	รูปที่ 13   ลักษณะของแบริ่งปลอก



