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รหัส 30143 -0002 ช่ือวิชา วิชาเครื่องมือวัดในงานยานยนตไฟฟา สัปดาหท่ี 4 

ช่ือหนวย โวลตมิเตอร จำนวน 4 ช่ัวโมง 
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จุดประสงคการเรียนรู 

 1. ตอวงจรไฟฟากระแสตรงแบบอนุกรมดวยตัวตานทานไดถูกตอง 

2. ตอวงจรไฟฟากระแสตรงแบบขนานดวยตัวตานทานไดถูกตอง 

3. ตอวงจรไฟฟากระแสตรงแบบผสมดวยตัวตานทานไดถูกตอง 

 4.วัดคาแรงดันไฟฟากระแสตรงท่ีตกครอมตัวตานทานแตละตัวดวยโวลตมิเตอรไฟฟากระแสตรงได

ถูกตอง 

5. เลือกยานวัดคาแรงดันไฟฟากระแสตรงไดถูกตอง 

  6. อานคาบนสเกลหนาปดของโวลตมิเตอรไฟฟากระแสตรงไดถูกตอง 

 7. บันทึกคาแรงดันไฟฟากระแสตรงในวงจรไฟฟาไดถูกตอง 

เคร่ืองมือ/วัสดุอุปกรณในการปฏิบัติงาน 

เครื่องมือ/อุปกรณและวัสดุ จำนวน รูปภาพ 

1. มัลติเตอรแบบเข็มยี่หอ Pro’skit 

หรืออื่นๆ 

1 เครื่อง  

 

 

 

 

2. แหลงจายไฟฟากระแสตรงปรับคา

ได 0 – 30 V 

 

 

1 เครื่อง  

 

 

 

 
 

3. ตัวตานทานขนาด 1 W  

    3.1 R1  =  1kΩ 

    3.2 R2  =  2.2kΩ 

    3.3 R3  =  3.3kΩ   อยางละ  

1 ตัว  

 

 
 

4. สาย Jumper Male to Male 

 

10 เสน  
 
 
 
 
 
 

 

 R1 = 1kΩ        R2 = 2.2kΩ        R3 = 3.3kΩ    
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ข้ันตอนในการปฏบิัติงาน  

การทดลองท่ี 1  การวัดคาแรงดันไฟฟาเม่ือตอตัวตานทานแบบวงจรอนุกรมดวยโวลตมิเตอรไฟฟา    

1. จัดเตรียมเครื่องมือ อุปกรณและวัสดุตามรายการเครื่องมือ อุปกรณและวัสดุท่ีระบุไว 

2.   ตอวงจรการทดลองท่ี 1 

 

 

 

 

       รูปท่ี 4.1 วงจรตัวตานทานตออนุกรม 3 ตัว      รูปท่ี 4.2 การตอโวลตมิเตอรวัดคาแรงดันไฟฟาในวงจร 

 

รูปท่ี 4.3 การตอโวลตมิเตอรวัดคาแรงดันไฟฟาในวงจรแสดงเปนรูปเสมือน 

 

  2.ปรับแรงดันไฟฟาของแหลงจายใหได 10 โวลต 

R1 = 1k Ω   

R2 = 2.2k Ω   

R3 = 3.3k Ω   

+

-
E= 0-30V

R1 = 1k Ω   

R2 = 2.2k Ω   

R3 = 3.3k Ω   

+

-
E= 0-30V

R1 = 1k Ω   

R2 = 2.2k Ω   

R3 = 3.3k Ω   

+ -

V1 
V

+ -

V3 
V

+

-

V
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  3. ตั้งยานวัดโวลตมิเตอรไฟฟากระแสตรงไวที ่ยานวัดสูงสุด นำโวลตมิเตอรไฟฟากระแสตรงวัด

แรงดันไฟฟา ตามตำแหนง  V1 – V3  ดังรูปวงจรท่ี 1.2 บันทึกคาแรงดันไฟฟาลงในตารางท่ี 1  

       4. หากอานคาแรงดันไฟฟาไมไดใหลดยานวัดใหต่ำลง แลวจึงบันทึกคาท่ีอานไดลงในตารางท่ี 1 

ตารางท่ี 1 แรงดันไฟฟาตกครอมตัวตานทานในวงจรตออนุกรม 

แรงดันไฟฟา 

แหลงจาย (E) 

คาแรงดันไฟฟาท่ีวัดดวย ดี.ซี.โวลตมิเตอร (v) รวมคาแรงดันท่ีวัดไดแต

ละจุด (v) V1 V2 V3 

10 V     

15 V     

20 V     

 5. เปล่ียนคาแรงดันไฟฟาของแหลงจายเปน 15 โวลต ทำการทดลองขอ 3 และ ขอ 4 ซ้ำ 

 6. เปล่ียนคาแรงดันไฟฟาของแหลงจายเปน 20 โวลต ทำการทดลองขอ 3 และ ขอ 4 ซ้ำ 

 7. แรงดันไฟฟาท่ีตกครอมตัวตานทานแตละตัว (V1 – V3) มีคาเทากันหรือไมเพราะเหตุใด 

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................................. 

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................                                                                                                                            

                               

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                  

     



24 

รหัสวิชา 30143-0002                                                                                           วิชา เครื่องมอืวัดในงานยานยนตไฟฟา     
 ใบงาน 4 งานวัดแรงดันไฟฟากระแสตรงโดยใชโวลตมิเตอร 

รหัส 30143 -0002 ช่ือวิชา วิชาเครื่องมือวัดในงานยานยนตไฟฟา สัปดาหท่ี 4 

ช่ือหนวย โวลตมิเตอร จำนวน 4 ช่ัวโมง 
 

วิทยาลัยเทคนิคชลบุรี                                     นายอรรณพ ใจเอ้ือ    นางสาวปาริชาติ จันทรประเสริฐ    นางสาวดวงพร  ศรสีวัสด์ิ                                                                                          

                                                                                                                               

 

 การทดลองท่ี 2  การวัดคาแรงดันไฟฟาเม่ือตอตัวตานทานแบบวงจรขนานดวยโวลตมิเตอรไฟฟา    

1. ตอวงจรการทดลองท่ี 2 

+

-
E= 0-30V R1=1kΩ   R2=2.2kΩ   R3=3.3kΩ   

 

รูปท่ี 4.4 วงจรตัวตานทานตอขนาน 3 ตัว 

+

-
E= 0-30V

R1=1kΩ   R2=2.2kΩ   R3=3.3kΩ   

+

-

VV1 
+

-

VV2 
+

-

VV3 

 

รูปท่ี 4.5 การตอโวลตมิเตอรวัดคาแรงดันไฟฟาในวงจร 

R1=1kΩ   R2=2.2kΩ   R3=3.3kΩ   

 

 รูปท่ี 4.6 การตอโวลตมิเตอรวัดคาแรงดันไฟฟาในวงจรแสดงเปนรูปเสมือน 
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 2. ปรับแรงดันไฟฟาของแหลงจายใหได 10 โวลต  

    3. ตั้งยานวัดโวลตมิเตอรไฟฟากระแสตรงไวที ่ยานวัดสูงสุด นำโวลตมิเตอรไฟฟากระแสตรงวัด

แรงดันไฟฟา ตามตำแหนง  V1 – V3  ดังรูปวงจรท่ี 2.2 บันทึกคาแรงดันไฟฟาลงในตารางท่ี 2  

    4. หากอานคาแรงดันไฟฟาไมไดใหลดยานวัดใหต่ำลง แลวจึงบันทึกคาท่ีอานไดลงในตารางท่ี 2 
 

ตารางท่ี 2  แรงดันไฟฟาตกครอมตัวตานทานในวงจรตอขนาน 

แรงดันไฟฟา 

แหลงจาย (E) 

คาแรงดันไฟฟาท่ีวัดดวย ดี.ซี.โวลตมิเตอร (v) 

V1 V2 V3 

10 V    

15 V    

20 V    

  5. เปล่ียนคาแรงดันไฟฟาของแหลงจายเปน 15 โวลต ทำการทดลองขอ 3 และ ขอ 4 ซ้ำ 

  6. เปล่ียนคาแรงดันไฟฟาของแหลงจายเปน 20 โวลต ทำการทดลองขอ 3 และ ขอ 4 ซ้ำ 

  7. แรงดันไฟฟาท่ีตกครอมตัวตานทานแตละตัว (V1 – V3) มีคาเทากันหรือไมเพราะเหตุใด 

..............................................................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................................. 

การทดลองท่ี 3  การวัดคาแรงดันไฟฟาเม่ือตอตัวตานทานแบบวงจรผสมดวยโวลตมิเตอรไฟฟา    

 1. ตอวงจรการทดลองท่ี 3 

+

-
E= 0-30V

R1=1kΩ   

R2=2.2kΩ   R3=3.3kΩ   

 

รูปท่ี 4.7 วงจรตัวตานทานตอผสม 3 ตัว 
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+

-
E= 0-30V

R1=1kΩ   

R2=2.2kΩ   R3=3.3kΩ   + -

V1 
V

+

-

VV2 
+

-

VV3 

 

รูปท่ี 4.8 การตอโวลตมิเตอรวัดแรงดันไฟฟาวงจรตัวตานทานตอผสม 3 ตัว 

R1=1kΩ   

R2=2.2kΩ   R3=3.3kΩ   

 

รูปท่ี 4.9 การตอโวลตมิเตอรวัดแรงดันไฟฟาวงจรตัวตานทานตอผสม 3 ตัวแสดงเปนรูปเสมือน 

 1. ปรับแรงดันไฟฟาของแหลงจายใหได 10 โวลต  

 2. ตั้งยานวัดโวลตมิเตอรไฟฟากระแสตรงไวที ่ยานวัดสูงสุด นำโวลตมิเตอรไฟฟากระแสตรงวัด

แรงดันไฟฟา ตามตำแหนง  V1 – V3  ดังรูปวงจรท่ี 3.2 บันทึกคาแรงดันไฟฟาลงในตารางท่ี 3  

 3. หากอานคาแรงดันไฟฟาไมไดใหลดยานวัดใหต่ำลง แลวจึงบันทึกคาท่ีอานไดลงในตารางท่ี 3 

 

 

 

 

 



27 

รหัสวิชา 30143-0002                                                                                           วิชา เครื่องมอืวัดในงานยานยนตไฟฟา     
 ใบงาน 4 งานวัดแรงดันไฟฟากระแสตรงโดยใชโวลตมิเตอร 

รหัส 30143 -0002 ช่ือวิชา วิชาเครื่องมือวัดในงานยานยนตไฟฟา สัปดาหท่ี 4 

ช่ือหนวย โวลตมิเตอร จำนวน 4 ช่ัวโมง 
 

วิทยาลัยเทคนิคชลบุรี                                     นายอรรณพ ใจเอ้ือ    นางสาวปาริชาติ จันทรประเสริฐ    นางสาวดวงพร  ศรสีวัสด์ิ                                                                                          

                                                                                                                               

 

ตารางท่ี 3 แรงดันไฟฟาตกครอมตัวตานทานในวงจรตอผสม  

แรงดันไฟฟา 

แหลงจาย (E) 

คาแรงดันไฟฟาท่ีวัดดวย ดี.ซี.โวลตมิเตอร (v) 

V1 V2 V3 

10 V    

15 V    

20 V    

  4. เปล่ียนคาแรงดันไฟฟาของแหลงจายเปน 15 โวลต ทำการทดลองขอ 3 และ ขอ 4 ซ้ำ 

  5. เปล่ียนคาแรงดันไฟฟาของแหลงจายเปน 20 โวลต ทำการทดลองขอ 3 และ ขอ 4 ซ้ำ 

  6. แรงดันไฟฟาท่ีตกครอมตัวตานทานแตละตัว (V1 – V3) มีคาเทากันหรือไมเพราะเหตุใด 
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