




เฟืองทา้ย (Differential or Final Gear) คือ อปุกรณส์่งต่อแรงหมนุจากหอ้งเกียรไ์ปยงัเพลาขบั
ส่งไปยงัดุมลอ้ทัง้สองขา้ง และในขณะเดียวกันเฟืองทา้ยจะมีอตัราทดรอบดว้ย แต่ไม่สามารถเปลี่ยน
อตัราสว่นการทดรอบเป็นหลายระดบัเหมือนเกียรร์ถยนต์

เฟืองทา้ยรถยนต์



เฟืองทา้ยท าหนา้ท่ีส่งก าลงัใหเ้ป็นแนวตั้งฉากกับเพลากลางไปยงัเพลาขับลอ้ดว้ยความเร็วรอบ
ลดลงและสมดลุความเรว็ลอ้รถใหห้มนุสมัพนัธก์นัขณะเลีย้ว รายละเอียดมีดงันี ้

1. ลดอตัราทดเฟืองเพ่ือเพ่ิมก าลงัขบั ท าใหล้ดความเรว็รอบของเพลากลางลงใหเ้หมาะสมกบัขนาด
ของลอ้รถยนตแ์ตส่ง่ก าลงัขบัไดส้งู

2. ส่งก าลงัตัง้ฉากและกลบัทิศทางได ้โดยเปลี่ยนทิศทางการส่งก าลงัถ่ายก าลงัด้วยเฟืองเดือยหมู
และเฟืองวงแหวนเป็นมมุ 90 องศา เพื่อสง่ก าลงัไปยงัเพลาขบั

3. สมดลุระยะทางเลีย้วโคง้



ภายในชดุเฟืองทา้ยประกอบดว้ยชิน้สว่นท่ีท าหนา้ที่ถ่ายทอดก าลงังานไปยงัลอ้รถ ไดแ้ก่

โครงสร้างเฟืองทา้ยรถยนต์



10.3.1 เฟืองเดือยหมูหรือเฟืองขับ ท าหนา้ที่ถ่ายทอดก าลงังานของเครือ่งยนตไ์ปยงัเฟืองบายศรี
10.3.2 เฟืองบายศรี ท าหนา้ท่ีเปลี่ยนทิศทางการถ่ายทอดก าลงังานท่ีถ่ายทอดจากเฟืองเดือยหมู

90 องศา เพ่ือขบัเพลาขา้งและลดอตัราทดเกียรค์ือความเร็วรอบใหเ้หมาะสมกบัขนาดของลอ้รถยนตโ์ดย
เฟืองบายศรจีะหมนุชา้กว่าเฟืองเดือยหมู

10.3.3 เฟืองดอกจอก ท าหนา้ท่ีแบ่งแยกก าลังงานท่ีส่งไปยังเพลาขา้งซา้ยและข้างขวาเพ่ือ
ความเรว็แตกตา่งกนัในขณะขบัรถเลีย้วโคง้

เฟืองดอกจอก



10.3.4 เฟืองข้าง ท าหนา้ที่ขบัเพลาขา้งเพ่ือไปหมนุลอ้รถยนต์

เฟืองข้าง



ผลิตจากน า้มันหล่อลื่นพืน้ฐานท่ีไดม้าจากการกลั่นน า้มันปิโตรเลียมและผสมสารเคมีเพ่ือเพ่ิม
คณุภาพไดแ้ก่ สารเคมีตา้นทานการรวมตวักบัออซิเจน สารป้องกนัสนิม สารตา้นการกดักรอ่น สารตา้น
การเกิดฟองสารฟอสฟอรสัเคลือบผิว สามารถรบัแรงกดสงู ๆ ไดด้ี และน า้มนัเฟืองทา้ยท่ีใช้ในรถยนต์
สามารถเลือกใชต้ามมาตรฐานดงันี ้

10.4.1 เลือกใช้ตามมาตรฐานใช้งาน (API) สามารถแบ่งไดด้งันี ้
1. GL–1 ใชส้  าหรบัเกียรป์ระเภทงานเบา ในเกียรเ์ฟืองเดือยหม ูเฟืองตวัหนอน เป็นน า้มนัแร่

บรสิทุธ์ิ ไมไ่ดเ้ติมสารเพ่ิมคณุภาพส าหรบัแรงกดและลดความฝืด
2. GL–2 ใช้ส  าหรบัเกียรป์ระเภทเฟืองตัวหนอน เพลาล้อ ซึ่งงานหนักกว่าประเภท GL–1

น า้มนัเกียรก์ลุม่นีม้ีสารเคมีเพ่ิมคณุภาพช่วยลดแรงกดเล็กนอ้ย
3. GL–3 ใชส้  าหรบัเกียรป์ระเภทเฟืองเดือยหมู กระปุกเกียรท่ี์มีสภาพความเร็ว และรบัแรง

ขนาดปานกลาง ใชน้  า้มนัท่ีมีสารเคมีเพ่ิมคณุภาพแรงกดขนาดสงูปานกลาง
4. GL–4 ใช้ส  าหรับเกียร ์ประเภทเฟืองไฮปอยด์ (Hypoid) ท่ีท  างานหนักปานกลางมี

คุณลกัษณะของการท างานหนกั มีสารเคมีเพ่ิมคุณภาพช่วยรบัแรงกด เขม้ขน้ปานกลาง และสารลด
ความฝืด



5. GL–5 ใชส้  าหรบัเกียรป์ระเภทเฟืองไฮปอยด ์(Hypoid) และเกียรอ์ื่นท่ีท างานหนกัมากและ
ตอ้งรบัแรงกระแทก น า้มนัเกียรนี์ม้ีสารเคมีเพ่ิมคณุภาพช่วยลดรบัแรงกด เขม้ขน้ และสารช่วยลดความ
ฝืด

6. GL–6 ใชส้  าหรบัเกียรป์ระเภทเฟืองไฮปอยด ์(Hypoid) ท่ีมีแนวเยือ้งศนูยก์ลางมากกว่า2.0 
นิว้ และประมาณ 25 เปอรเ์ซ็นตข์องเสน้ผ่านศนูยก์ลางของเฟืองตวัใหญ่และมีความเรว็สงู

10.4.2 เลือกใช้ตามมาตรฐานความหนืด (SAE) สามารถแบ่งไดด้งันี ้
1. น า้มนัเฟืองทา้ยเกรดเดี่ยว ไดแ้ก่ SAE 90, SAE140
2. น า้มนัเฟืองทา้ยเกรดรวม ไดแ้ก่ SAE 80W–90, SAE85W–140



การใชร้ถยนตใ์หม้ีประสิทธิภาพสงูสดุควรตรวจเปลี่ยนน า้มนัเฟืองทา้ยรถยนตด์งันี ้
1. ตรวจสอบน า้มนัเฟืองทา้ยรถยนตเ์มื่อผ่านการใชง้านแลว้ 20,000 กิโลเมตรหรือทกุ ๆ 12 เดือน

ถา้พบขอ้บกพรอ่งก็ใหท้  าการแกไ้ขหรอืถา้จ าเป็นก็เปลี่ยนน า้มนัเฟืองทา้ย
2. ใหท้  าการเปลี่ยนน า้มนัเฟืองทา้ยรถยนตเ์มื่อผ่านการใชง้านแลว้ 40,000 กิโลเมตรหรือทกุ ๆ 48 

เดือนเพ่ือประสิทธิภาพการใชง้าน เพ่ือปอ้งกนัการสกึหรอและยืดอายกุารใชง้านของเฟืองทา้ยรถยนต์



วิธีการตรวจระดบัน า้มนัเฟืองทา้ยมีดงันี ้
1. จอดรถในแนวระดบัไมเ่อียง
2. ถอดปลั๊กตวัเติมน า้มนัเฟืองทา้ยออก
3. สอดนิว้มือเขา้ไปในช่องเติมน า้มนัและตรวจดวู่าปลายนิว้สมัผสัถกูน า้มนัเฟืองทา้ยหรือไม่ น า้มนั

เฟืองทา้ยไมค่วรอยูต่  ่ากว่าช่องเติมน า้มนัเกิน 5 มิลลิเมตร
4. ถา้น า้มนัอยูต่  ่ากว่าช่องเติมน า้มนั หรอืปลายนิว้สมัผสัไมถ่ึงใหเ้ติมน า้มนัใหไ้ดร้ะดบั
5. ติดตัง้ปลั๊กเติมน า้มนัเฟืองทา้ย


