




ระบบพวงมาลยัเพาเวอรใ์นยานยนตเ์ป็นระบบไฮดรอลิก ตอ้งการน า้มนัท่ีใสเป็นตวักลางถ่ายทอด
ก าลังจากพวงมาลัยไปสู่คันชัก คันส่ง เพ่ือให้เกิดการบังคับทิศทางการเลีย้วรถได้เบาแรง น า้มัน
พวงมาลยัเพาเวอรห์รอืน า้มนัเกียรอ์ตัโนมตัิจึงใชน้  า้มนัเบอร ์SAE10 ท่ีสามารถท างานไดต้ัง้แต่อณุหภูมิ
ติดลบถึงมากกว่า 100 องศาเซลเซียส น า้มนัพวงมาลัยเพาเวอรท์  าจากน า้มนัหล่อลื่นพื ้นฐาน และ
น า้มนัสงัเคราะหใ์ชส้  าหรบัหลอ่ลื่นกลไกชดุเฟืองของพวงมาลยัเพาเวอร ์

ผลิตภณัฑมั์นพวงมาลัยเพาเวอร์



มาตรฐานน า้มนัเกียรอ์ตัโนมตัิ จะถกูก าหนดโดยผูผ้ลิตรถยนตไ์ดแ้ก่
14.2.1 มาตรฐานของรถยนต์ฟอร์ด จะมีอักษร TYPE ก ากับไว้ ซึ่งใช้หลายแบบ คือ แบบ 

NonFriction Modified ได้แก่ M2C33–F (TYPE F) เป็นมาตรฐานท่ีใช้กันในปัจจุบันทั่ วโลกยกเว้น
ประเทศในยุโรป และ M2C 33–G (TYPE G) เป็นมาตรฐานท่ีใช้ในแถบยุโรป และแบบ Friction 
Modified ไดแ้ก่ M2C 166–H และ M2C 183–CJ เป็นมาตรฐานน า้มนัเกียรท่ี์ใชใ้นสหรฐัอเมริกาและ
ยโุรป

14.2.2 มาตรฐาน GM (General Motor) น า้มันเกียร ์ของเจลเนอรร์อล จะใช้กลุ่มตัวอักษร 
DEXRONก ากบัไว ้ไดแ้ก่ DEXRON (GM 6037–M) เป็นมาตรฐานท่ียงัใชอ้ยู่บา้งในยโุรป และบางแห่งท่ี
ไม่ไดร้บัการรบัรองการใช ้DEXRON II และ DEXRON III (GM 6137–M) เป็นมาตรฐานท่ีใชใ้นปัจจุบนั
ทั่วโลก น า้มนัเกียรอ์ตัโนมตัิจะตอ้งไม่มีสาร Aromatic และ Naphtanic เจือปนซึ่งเป็นอนัตรายต่อซีลยาง
และเฟืองเกียร ์



สารเพ่ิมคณุภาพของน า้มนัเพาเวอร ์มีดงันี ้
14.3.1 สารเคลือบผิว (Corrosion Inhibitors) เป็นสารประกอบโครเมียมมีคณุสมบตัิเกาะเคลือบ

ผิววสัดไุมใ่หส้มัผสักบักรดและน า้

14.3.2 สารชะล้าง (Detergent) เป็นสารที่มีคณุสมบตัิในการชะลา้ง ละลาย สิ่งสกปรก ไดแ้ก่ เขม่า
สนิม ตะกอน เศษผง ออกจากผิวหนา้โลหะท่ีท าการหลอ่ลื่น

14.3.3 สารเพิ่มฟิลม์ (Extreme – Pressure Agents) เป็นสารท่ีมีส่วนประกอบของแกรไฟต์
ฟอสฟอรสั ช่วยเพ่ิมฟิลม์ของน า้มนัเพ่ือปอ้งมิใหชิ้น้สว่นสมัผสัหรอืเสียดสีกนั

14.3.4 สารป้องกันการเกิดฟอง (Foam Inhibitors) เป็นสารป้องกนัการเกิดฟองขณะท่ีน า้มันถกู
อดัใหไ้หลเวียนในระบบ น า้มนัจะไมแ่ตกกระจายเป็นฟองอากาศแทรกในน า้มนัซึง่เป็นสาเหตุใหน้  า้มนัไหล
ขาดช่วงหรอืไมไ่หลเขา้ในระบบได้

14.3.5 สารควบคุมความหนืด (Viscosity–Index Improver) เป็นสารท่ีช่วยรกัษาความหนืดของ
น า้มนัหลอ่ลื่นไมใ่หเ้ปลี่ยนแปลงถึงแมว้่าอณุหภมูิจะเปลี่ยนไป



14.3.6 สารป้องกันการเกิดปฏิกิริยาทางเคมี (Oxidation Inhibitors) เป็นสารประกอบดีบกุ ช่วย
ลดการเกิดปฏิกิริยาทางเคมีระหว่างออกซิเจนกบัน า้มนัหล่อลื่นใหน้อ้ยลง โดยสารนีจ้ะดูดออกซิเจนไว ้
เพ่ือปอ้งกนัไมใ่หน้  า้มนักลายเป็นกรด

14.3.7 สารป้องกันการแข็งตัว (Pour–Point Depressants) เป็นสารท าใหจุ้ดแข็งตวัของน า้มนั–
หลอ่ลื่นต ่าลง



พวงมาลยัเพาเวอรเ์ป็นอปุกรณไ์ฮดรอลิกซึ่ใชก้  าลงัจากเครื่องยนตท์ าใหเ้กิดแรงในการบังคบัเลีย้ว
ก าลงัจากเครือ่งยนตจ์ะสง่ไปขบัป๊ัมน า้มนัเพ่ือสรา้งแรงดนัน า้มนัไฮดรอลิกแรงดนันีจ้ะถกูสง่ไปดนัลกูสบูใน
กระปกุพวงมาลยั

14.4.1 ระบบพวงมาลัยเพาเวอรแ์บบไฮดรอลิก (Hydraulic Power Steering) ระบบนีใ้ช้
ป๊ัมน า้มนั–เพาเวอรส์รา้งน า้มนัแรงดนัสงูสง่ไปกระปกุพวงมาลยั ผ่านแรก็พวงมาลยัและส่งไปดนัลอ้ใหห้กั
เลีย้ว โดยใชแ้รงจากเครือ่งยนตห์มนุผ่านสายพานมายงัป๊ัมน า้มนัเพาเวอร ์ขอ้ดีของพวงมาลยัเพาเวอร ์ให้
ความแมน่ย าในการขบัขี่สามารถควบคมุ

พวงมาลัยเพาเวอรแ์บบไฮดรอลิก



14.4.2 ระบบพวงมาลัยเพาเวอรแ์บบไฟฟ้า (Electric Power Steering) ระบบนีใ้ชไ้ฟฟ้าเป็นตัว
สรา้งก าลงัช่วยผ่อนแรง เม่ือหกัพวงมาลยัเซ็นเซอรท่ี์จะตรวจจบัสญัญาณแลว้สง่ใหก้ล่องควบคมุสั่งการให้
มอเตอรไ์ฟฟ้าท างาน

พวงมาลัยไฟฟ้า



ในการใชร้ถยนตเ์ป็นเวลานานย่อมท าใหชิ้น้ส่วนและอปุกรณต์่าง ๆ เกิดความเสื่อมสภาพตามเวลา
หรอืบางครัง้การสกึหรอก็เกิดขึน้ไดก้่อนเวลาก าหนด โดยสว่นใหญ่จะเกิดจากการการบ ารุงรกัษาไม่เป็นไป
ตามระยะเวลา และน า้มนัหล่อลื่นไม่ไดค้ณุภาพตามท่ีบริษัทผูผ้ลิตรถยนตก์ าหนด เช่น ใชน้  า้มนัเกรดต ่า
ขาดการตรวจสอบ โดยปกติแลว้จะท าการตรวจสอบระบบพวงมาลยัเพาเวอรท์กุ ๆ 10,000 กิโลเมตร หรือ
6 เดือน หรอืท าการเปลี่ยนน า้มนัเพาเวอรท์กุ ๆ 40,000 กิโลเมตร หรอื 24 เดือน



การตรวจสอบระดบัน า้มนัพวงมาลยัเพาเวอรท่ี์ถว้ยบรรจุน า้มนัพวงมาลยัเพาเวอร ์เมื่ อถูกใชง้าน
น า้มนัจะมีการระเหยหรอืสญูเสียไป มีขัน้ตอนการตรวจสอบดงันี ้

1 ติดเครือ่งยนตท่ี์รอบเดินเบาประมาณ 1,000 รอบต่อนาที เพ่ืออุ่นน า้มนัไฮดรอลิก รถยนตจ์ะตอ้ง
จะตอ้งจอดบนพืน้ระนาบอยูใ่นแนวตรง

2. หมุนพวงมาลยัไปทางซา้ยหรือขวาสุดหลาย ๆ ครัง้ เพ่ือใหน้  า้มนัไฮดรอลิกมีอุณหภูมิสูงขึน้ไม่
นอ้ยกว่า 80 องศาเซลเซียส

3. สงัเกตดูระดบัน า้มนัไฮดรอลิกท่ีบรรจุภายในถว้ยน า้มนั ถา้น า้มนัมีระดบัต ่าใหเ้ติมจนไดร้ะดบั
ตามคูม่ือการใชร้ถยนต ์ระดบัน า้มนัควรอยูท่ี่ต  าแหนง่ HOT

ก้านวัดระดับน ้ามัน


