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หน่วยที ่9 หน่วยที ่9 

ช่ือวิชา  เช้ือเพลิงและวสัดุหล่อล่ืน รหสัวชิา 20101-2006 สอนคร้ังที่  14 

ช่ือหน่วย น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน  
(Kerosene & Aviation fuel) 

จ านวน  2  ช่ัวโมง   

ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
 
หัวข้อเร่ือง 
        9.1  น ้ ามนัก๊าด 
        9.2  น ้ ามนัเคร่ืองบิน 

 
สาระส าคญั 
        1. น ้ ามนัก๊าดเป็นเช้ือเพลิง ชนิดแรกที่ใชก้นัแพร่หลายในประเทศไทย น ้ ามนัก๊าดจะใชก้บัตะเกียงเพือ่จุด
ใหแ้สงสวา่ง  และใชก้บัเตาฟู่ตามร้านอาหาร 
        2. น ้ ามันเช้ือเพลิงเคร่ืองบินแบ่งเป็น  2  ประเภท  ตามชนิดของเคร่ืองยนต์ที่ใช้  คือ น ้ ามันเบนซิน
เคร่ืองบินใบพดั   น ้ ามนัเช้ือเพลิงเคร่ืองบินไอพน่ 
 
 สมรรถนะทีพ่ึงประสงค์  (ความรู้ ทักษะ  คุณธรรม  จริยธรรม  จรรยาบรรณวิชาชีพ) 
          
       1.  เพือ่ใหน้กัศึกษาสามารถบอกคุณสมบติัมาตรฐานน ้ ามนัก๊าดไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 
       2.  เพือ่ใหน้กัศึกษาสามารถบอกคุณสมบติัมาตรฐานน ้ ามนัเคร่ืองบินไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 
       3. เพือ่ใหผู้เ้รียนมีความรับผดิชอบ และตรงต่อเวลา 
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หน่วยที ่9 หน่วยที ่9 

ช่ือวิชา  เช้ือเพลิงและวสัดุหล่อล่ืน รหสัวชิา 20101-2006 สอนคร้ังที่  14 

ช่ือหน่วย น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน  
(Kerosene & Aviation fuel) 

จ านวน  2  ช่ัวโมง   

ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
         9.1 น ้ามันก๊าด (Kerosene) 
         น ้ ามนัก๊าดเป็นเช้ือเพลิง ชนิดแรกที่ใชก้นัแพร่หลายในประเทศไทย น ้ ามนัก๊าดจะใชก้บัตะเกียงเพือ่จุดให้
แสงสว่าง  และใช้กับเตาฟู่ตามร้านอาหาร  แต่ปัจจุบนักระแสไฟฟ้าได้ขยายออกไปตามชนบทเกือบทั่ว
ประเทศแลว้  ความตอ้งการตะเกียงจุดไหแ้สงสว่างจึงนอ้ยลง และร้านอาหารก็หนัไปใชเ้ตาก๊าซ LPG แทนเตา
ฟู่  อย่างไรก็ดีน ้ ามันก๊าดยงัมีบทบาทส าคัญในอุตสาหกรรมบางประเภทที่ต้องการความสะอาด  เช่น  
อุตสาหกรรมเซรามิค อุตสาหกรรมอาหาร และใชเ้ป็นตวัท าละลายในอุตสาหกรรมสีเป็นส่วนผสมยาฆ่าแมลง 
น ้ ามนัขดัเงา น ้ ายาท าความสะอาด เป็นตน้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                      รูปที่ 9.1 ตะเกียงน ้ ามนัก๊าด 
        9.1.1 น ้ามันก๊าดอาจแบ่งออกเป็น  3  ชนิด  ดังนี้ 

       1. Illuminating oil   ใชจุ้ดใหแ้สงสวา่ง และใชก้บัเตาฟู่เพือ่หุงตม้ 

       2. Heating oil (No. 1 distillation fuel oil )    ใชเ้ป็นเช้ือเพลิงใหค้วามร้อนในวงการอุตสาหกรรม 

       3.  Aircraft gas turbine fuels   ใชเ้ป็นน ้ ามนัเช้ือเพลิงเคร่ืองบินไอพน่ 
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ช่ือหน่วย น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน  
(Kerosene & Aviation fuel) 

จ านวน  2  ช่ัวโมง   

ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
 
ตารางที่ 9.1   คุณลกัษณะเฉพาะของน ้ ามนัก๊าด ชนิด  Illuminating oil (ปตท.) 

 
 

 
 
รูปที่ 9.2 เคร่ืองบินโดยสารใชเ้คร่ืองยนตไ์อพน่(http://www.picpost.mthai.com;18 / 01 / 2553) 
 
 

             คุณสมบัติ ข้อจ ากัด วิธีทดสอบ 

1. ความถ่วงจ าเพาะ @15.6  ํ C/15.6   (60/60   ํ F)  ค่าสูงสุด 0.84 ASTM D 1298 
2. จุดควนั  (mm.) ค่าต  ่าสุด  22 ASTM D 1322 
3. ปริมาณของก ามะถนั ( %  โดยน ้ าหนกั)  ค่าสูงสุด 0.20 ASTM D 1266 sinv 
   สมดุล 
5.  การกดักร่อนทองแดงที่ 50  นาน  3 
ชัว่โมง 

ค่าสูงสุด No.1 ASTM D130 

6.  การกลัน่     10%   ของการระเหย (  ํ C,   ํ F)             
     จุดสุดทา้ยของการกลัน่  (   ํ C,  ํ  F)           

ค่าสูงสุด 205 (401) 
ค่าสูงสุด 300 (572) 

 
 

7.  สี    (ดูดว้ยตาเปล่า)       สีน ้ าเงิน ตามมาตรฐาน 
8.  ด็อกเตอร์เทส        ไม่มี ASTM D484 

http://www.picpost.mthai.com;18/
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ช่ือวิชา  เช้ือเพลิงและวสัดุหล่อล่ืน รหสัวชิา 20101-2006 สอนคร้ังที่  14 

ช่ือหน่วย น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน  
(Kerosene & Aviation fuel) 

จ านวน  2  ช่ัวโมง   

ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
        9.1.1 คุณสมบัติที่ส าคญัของน ้ามันก๊าด 
        จุดวาบไฟ (Flash point)   คืออุณหภูมิต ่าที่สุดที่น ้ ามนัเช้ือเพลิงเกิดขึ้นไอจ านวนหน่ึงเพียงพอที่จะลุกไหม้
ไดวู้บหน่ึงแลว้ดบัไป เม่ือมีเปลวไฟผา่นมา จุดน้ีก าหนดไวเ้พื่อความปลอดภยัจากเพลิงไหมใ้นการเก็บรักษา 
ซ่ึงเป็นขอ้บงัคบัคบัทางกฎหมาย จุดวาบไฟของน ้ ามนัก๊าดก าหนดไวป้ระมาณ  115   ํ  F (40   ํ  C )  วธีิก าหนด
หาจุดวาบไฟจะใชเ้คร่ืองมือทดสอบแบบ Pen Sky-Marten Closed  emp 

 
    
                   รูปที่ 9.3 เคร่ืองทดสอบหาจุดวาบไฟแบบ Pen Sky-Marten Closed  cup(ประเสริฐ  เทียนนิมิตและ
คณะ;เช้ือเพลิงและสารหล่อล่ืน) 
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หน่วยที ่9 หน่วยที ่9 

ช่ือวิชา  เช้ือเพลิงและวสัดุหล่อล่ืน รหสัวชิา 20101-2006 สอนคร้ังที่  14 

ช่ือหน่วย น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน  
(Kerosene & Aviation fuel) 

จ านวน  2  ช่ัวโมง   

ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
ช้ินส่วนเคร่ืองทดสอบหาจุดวาบไฟแบบ Pensky-Marten มีดงัน้ี 
 1. สายไฟเมน  9. มือโยก  22. จุดหมุนปิด-เปิดฝาปิดดา้นบน 
 2. ขอ้ต่อใบพดั  10. ดา้มโยกถว้ยน ้ ามนั 23. รูจุดก๊าซ 
 3. ปลัก๊เสียบมอเตอร์ 11,12,13 ขอ้ต่อก๊าซ 24. ที่ปรับ 
 4. แผน่ความร้อน 14,15,16,17 วาลว์ควบคุมปริมาณก๊าซ 25. ส่วนหวัของถว้ย 
 5. เพลาใบพดักวน 18. หวัจุดก๊าซ  26. ชุดควบคุมพลงังานไฟฟ้า 
 6. เพลาขบัใบพดั  19. หวัพน่ก๊าซ  27. สกรูต่อเพลาหมุนใบพดั 
 7. ถว้ยน ้ ามนั  20. ช่องพน้ก๊าซ  28. มอเตอร์เกียร์ 
 8. ช่องใส่เทอร์โมมิเตอร์ 21. ช่องปิดเปิด  
 วธีิทดลองจะน าน ้ ามนั ก๊าดเติมลงถว้ยทดสอบแลว้วางบนแผน่ใหค้วามร้อนใชค้วามร้อนแก่น ้ ามนัดว้ย 
อตัรา 10   องศา/นาที และลดลงเป็น5-6 องศา/นาที เม่ืออุณหภูมิใกลจุ้ดวาบไฟ ในการทดสอบจะบิดมือหมุน
เพื่อให้เปลวแก๊สที่จุดไวจุ่้มลงไปในถว้ยทดสอบโดยแช่ไวป้ระมาณ 1 นาทีและบิดมือหมุนทุกคร้ังที่อุณหภูมิ
เพิม่ขึ้น 1 องศา สงัเกตดูจนกวา่ไอน ้ ามนัในถว้ยจะลุกติดไฟเม่ือถูกเปลวไฟ ณ. อุณหภูมิที่ไอน ้ ามนัมนัลุกติดไฟ
คร้ังแรกคือจุดวาบไฟนัน่เอง 
         9.1.2 ปริมาณก ามะถัน (Sulfur) ปริมาณก ามะถนัที่มีอยู่ในน ้ ามันก๊าดมีความส าคญัมาก หากมีมากเกิน
ก าหนดจะเป็นอันตรายต่อผูใ้ช้ โดยเฉพาะอย่างยิ่งเม่ือน าไปใช้ในครัวเรือน ปริมาณก ามะถันในน ้ ามันก๊าด 
ก าหนดไวไ้ม่เกิน 0.20 % โดยน ้ าหนกั ก ามะถนัในน ้ ามนัก๊าดเม่ือเผาไหมจ้ะท าใหเ้กิดก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด์ 
(SO2) ซ่ึงเป็นก๊าซที่เป็นอนัตรายต่อระบบทางเดินหายใจ และเป็นสาเหตุให้เกิดกรดกดักร่อนอุปกรณ์การเผา
ไหมว้ธีิทดสอบหาก ามะถนัจะใชจ้ะเผาน ้ ามนัก๊าดตวัอยา่งดว้ยตะเกียงทดสอบ (Wick- type lamp) ก๊าซซัลเฟอร์
ไดออกไซดจ์ากการเผาไหมจ้ะเปล่ียนเป็นกรดก ามะถนั จากนั้นน ากรดไปติเตชัน่ดว้ยโซเดียมไฮดรอกไซดจ์ะท า
ใหท้ราบปริมาณในก ามะถนัที่มีในน ้ ามนัก๊าด 
         9.1.3  คุณสมบัติในการลุกไหม้ (Burning)  คุณสมบติัส าคญัของน ้ ามนัก๊าดในการใช้เป็นเช้ือเพลิงจุด
ตะเกียง  จะตอ้งลุกไหมไ้ดดี้ ไม่มีเขม่าและควนั การทดสอบ จะใชต้ะเกียงทดสอบที่มีโป๊ะครอบ  16  ชัว่โมง  
โป๊ะตอ้งสะอาดหรือมวัเล็กนอ้ยเท่านั้น 
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ช่ือหน่วย น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน  
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ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
        9.1.4  จุดหมอก (Clound Point) หมายถึง อุณหภูมิต ่าสุดที่น ้ ามนัก๊าดเร่ิมเป็นหมอก (ขุ่นมวั)เป็นส่ิงจ าเป็น
มากส าหรับการใชใ้นประเทศที่มีอากาศหนาว  หรือห้องเยน็ เป็นจุดที่น ้ ามนัเร่ิมมีความหนืดสูงขึ้น จะมีผลต่อ 
หวัฉีดน ้ ามนัและการลุกไหม ้น ้ ามนัก๊าดคุณภาพดีอุณหภูมิจุดหมอกตอ้งต ่า เพือ่ใหท้ราบสามารถใชไ้ดดี้ในที่เยน็
จดั จุดหมอกของน ้ ามนัก๊าดประมาณ 5  ํ  F (- 15  ํ C) 
        การทดสอบหาจุดหมอกจะใส่น ้ ามนัก๊าดลงในหลอดทนลองให้ระดับน ้ ามนัสูงประมาณ 25 มิลลิเมตร 
จากนั้น วางหลอดทดลองลงแช่ในอ่างที่ปรับอุณหภูมิได ้เม่ืออุณหภูมิลดลงทุกๆ 2 ๐F ยกหลอดทดลองขึ้นดู และ
สงัเกตวา่น ้ ามนัขุ่นมวัหรือยงั จนกระทัง่สงัเกตเห็นน ้ ามนัที่กน้หลอดทดลองขุ่นมัว่ แสดงวา่ ถึงจุดหมอก (Cloud 
point) นั้นเอง 

         9.1.5  จุดควนั (Smoke point)    หมายถึง ความสูงของเปลวไฟตะเกียงสูงสุด ที่ไม่เกิดควัน วดัเป็น
มิลลิเมตร  จุดควนัของน ้ ามนัก๊าดประมาณ  20 มม. จุดควนัจะบอกถึงคุณภาพของน ้ ามนัก๊าดจุดควนัยิง่สูงแสดง
วา่เป็นน ้ าคุณภาพสูง ซ่ึงจะใหแ้สงสวา่งไดดี้และลดปัญหาการเกิดเขม่าที่หวัเผาของเตา 

 8.2.6  สีของน ้ ามนัก๊าด (Color)   โดยปกติแลว้ น ้ ามนัก๊าดจากบวนการกลัน่จะไม่มี หากมีสี แสดงว่ามี
ส่ิงเจือปน  การทดสอบสีจะเทียบกระจกมาตรฐานที่มีเลขจาก – 16 ถึง + 30 เลขยิง่มาก สีจะขาว  เลขน้อยสีจะ
เขม้  ส าหรับประเทศผูผ้ลิตไดเ้ติมสีลงในน ้ ามนั เพือ่จ  าแนกผลิตภณัฑ ์และป้องกนัการปลอมปนน ้ ามนั  ประเทศ
ไทยจะเติมสีน ้ าเงินในน ้ ามนัก๊าด 
        9.2 น ้ามันเช้ือเพลิงเคร่ืองบิน  (Aviation  Fuels) 
       น ้ ามนัเช้ือเพลิงเคร่ืองบินแบ่งเป็น  2  ประเภท  ตามชนิดของเคร่ืองยนตท์ี่ใช ้ คือ 
       1.  น ้ ามันเบนซินเคร่ืองบินใบพดั  (Aviation  gasoline)  เคร่ืองยนต ์เคร่ืองบินใบพดั เป็นเคร่ืองคลา้ยกับ
เคร่ืองยนต์แก๊สโซลีน หรือเคร่ืองยนต์เบนซินของรถยนต ์ ดังนั้น  จึงใชน้ ้ ามัน ค่าออกเทนสูงกว่าเบนซิน
รถยนต ์ มีจุดไหลเทต ่า  และยงัมีคุณสมบตัิอ่ืนที่ตอ้ง   ก าหนดเพื่อให้เหมาะสมกบัสภาวะความกดดนั  และ
อุณหภูมิที่เปล่ียนแปลงในช่วงกวา้ง  เน่ืองจากความเร็ว และความสูงในการบิน 
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ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางที่  9.2  คุณสมบตัิของเบนซินส าหรับเคร่ืองบิน  (ปตท.) 
 
 
 
 
 

 คุณสมบตั ิ ขีดจ ากดั วธีิทดสอบ  
ASTM 

1.จุดเยอืกแขง็ (f,c) สูงสุด- 76 (-60) D2386 
2.การกดัก่อนทองแดงที่อุณหภูมิ 100 C นาน 2 ชัว่โมง สูงสุดNo.1 D130 
3.ปริมาณก ามะถนั (% โดยน ้ าหนกั) สูงสุด 0.06 D 1266 หรือ 

D2622 
4.แรงดนัไอน ้ า (lb,kpa) สูงสุด 7.0(49.0) 

ต ่าสุด 5.5 (38.5) 
D 323 

5.คราบเหนียว (mg /100 ml) สูงสุด3.0 D381 
6.Potential (mg /100 ml) สูงสุด 6 D873 
7.ค่าความร้อนทางเช้ือเพลิง(Btu/Ib,Mj/kg) ต ่าสุด18,720(43.54) D1405 
8 อุณหภูมิการกลัน่(F.C ) 
       10% ของการระเหยตวั 
       50% ของการระเหยตวั 
       90% ของการระเหยตวั 
       จุดสุดทา้ยของการกลัน่ 
       ส่วนที่เหลือ (%โดยปริมาตร) 
       ส่วนที่สูญเสีย  (%โดยปริมาตร) 
 

 
สูงสุด 167(75) 
สูงสุด 221(105) 
สูงสุด 275(135) 
สูงสุด 338(170) 
สูงสุด 1.5 
สูงสุด 1.5 

D86 
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ช่ือหน่วย  น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน 
(Kerosene & Aviation fuel) 

จ านวน  2  ช่ัวโมง   

ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
         น ้ามันเช้ือเพลิงเคร่ืองบินไอพ่น (Aviation Turbine fuel) 
         เคร่ืองยนตข์องเคร่ืองบินไอพ่น อาศยัแรงปฏิกิริยาของก๊าซร้อน ที่พุ่งออกจากท่อไอพน่   ท  าให้เคร่ืองบิน
ถูกขบัเคล่ือนไปขา้งหน้าได ้ เช้ือเพลิงที่ใชก้บัเคร่ืองยนตไ์อพ่น มีองคป์ระกอบใกลเ้คียงกบัน ้ ามนัก๊าดมาก แต่
จะเน้นคุณสมบตัิด้านความดนัไอ  ความสะอาดบริสุทธ์ิ เน่ืองจากตอ้งระมัดระวงัเร่ืองความปลอดภยัสูงเป็น
พิเศษ น ้ ามันเช้ือเพลิงเคร่ืองบินไอพ่น แบ่งเป็น  2   เกรด  คือ  การบินพลเรือนใช้น ้ ามัน Jet A, Jet B ส่วน
เคร่ืองบินทหารใชน้ ้ ามนั JP (Jet petrol) ซ่ึงเป็นส่วนผสมของน ้ ามนัก๊าดและเบนซิน  เพือ่ใหเ้ผาไหม ้ไดร้วดเร็ว  
มีความคล่องตวัในการบินสูง 

คุณสมบตั ิ ขีดจ ากดั วธีิทดสอบ ASTM 
1. จุดเยอืกแขง็ (f,c) สูงสุด- 76 (-60) D2386 
2. การกดัก่อนทองแดงที่อุณหภูมิ 100 C นาน 2 
ชัว่โมง 

สูงสุดNo.1 D130 

3. ปริมาณก ามะถนั (% โดยน ้ าหนกั) สูงสุด 0.06 D 1266 หรือ D2622 

4. แรงดนัไอน ้ า(lb,kpa) สูงสุด 7.0(49.0) 
ต ่าสุด 5.5 (38.5) 

D 323 

5. คราบเหนียว(mg /100 ml) สูงสุด3.0 D381 
6. Potential (mg /100 ml) สูงสุด 6 D873 
7. ค่าความร้อนทางเช้ือเพลิง(Btu/Ib,Mj/kg) ต ่าสุด18,720(43.54) D1405 
8. อุณหภูมิการกลัน่(F.C ) 
       10% ของการระเหยตวั 
       50% ของการระเหยตวั 
       90% ของการระเหยตวั 
       จุดสุดทา้ยของการกลัน่ 
       ส่วนที่เหลือ (%โดยปริมาตร) 
       ส่วนที่สูญเสีย  (%โดยปริมาตร) 

สูงสุด 167(75) 
สูงสุด 221(105) 
สูงสุด 275(135) 
สูงสุด 338(170) 
สูงสุด 1.5 
สูงสุด 1.5 

D86 

ตารางที่  9.3 คุณสมบติัของน ้ามนัเคร่ืองบินไอพน่ 
ตามมาตรฐานทางทหารของสหรัฐอเมริกา Mill-F-5624 C 
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(Kerosene & Aviation fuel) 
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ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
 

คุณสมบตั ิ ชนิดของน ้ ามนั 
JP-3 JP-4 JP-5 

8.  จุดควนัที่ต  ่าสุด (mm) - - - 
9.  การกดักร่อน ไม่เกิน No.1 ไม่เกิน No.1 ไม่เกิน No.1 
10. จุดวาบไฟ (  ํ  F)  ค่าต  ่าสุด - - 140 
11. ปริมาณสารอะโรแมติกสูงสุด (%โดย
ปริมาตร) 

25.0 25.0 25.0 

12. ปริมาณสารโอลิฟินสูงสุด  ( %โดย
ปริมาตร) 

5.0 5.0 5.0 

13.  การระเหยตวัประมาณ 10% (ต ่าสุด) ที่ - - 400  ํ  F 
การะเหยตวัประมาณ  50% (ต ่าสุด) ที่ 350  ํ  F 370   ํ F - 
การะเหยตวัประมาณ  90% (ต ่าสุด) ที่ 470   ํ  F 470  ํ  F - 

    
ปัจจุบนักองทพัไทยใชน้ ้ ามนั  JP-4 ที่มีจุดเดือด 177-260   ํ C ตามความดนัไอ   RVP 2-3 
PSIG   ส่วนน ้ ามนั JP-5  และ  JP-6  จุดเดือดจะสูงขึ้น เหมาะกบัเคร่ืองบินที่เร็วกวา่เสียง 
(Super sonic aircraft)  ที่มีความเร็วระดบั Mach 2 - 3 
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ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
        JP - 3 เป็นส่วนผสมระหวา่งน ้ ามนัก๊าดและแก๊สโซลีนอยู ่แต่จะมี Boiling Point ต ่ากวา่  JP – 2 RVP สูงมาก 
5-7 psig เร่ิมใชใ้นปี 1947 (เน่ืองจากพบว่าเช้ือเพลิงที่มี RVP 7 psigจะเดือดที่ 21๐C หรือ 70 ๐C ภายใตก้ าลงัดนัที่
สูงกวา่ระดบัน ้ าทะเล 35,000 ฟุต จะมีการสูญเสียน ้ ามนัเช้ือเพลิงจากการเป็นไอสูงถึง 10 %) ปัจจุบนัเลิกใช ้
        JP - 4 ปรับปรุงจาก JP 3 – แต่มี Boiling Point สูงขึ้นเป็น 90 – 260 ๐C (175-500๐F) และมี RVP เพียง 2-3 
psig เร่ิมใชปี้ 1951 ภายหลงัจากการปรับปรุงคุณภาพอีกเล็กนอ้ยก็ใชอ้ยา่งกวา้งขวาง ในกองทพัในกลุ่มประเทศ 
NATO 
        JP - 5 มีคุณสมบติัค่อนไปทางน ้ ามันก๊าดมีจุดเดือด 177-260๐C (350-500๐F) เร่ิมใช้ปี 1953 ภายหลังเติม
ส่วนผสมของแก๊สโซลีนลงไปอีก และใชใ้นกองทพัเรือใชก้บัเคร่ืองบินที่มีความเร็ว Mach 2-3 
        JP-6 มีส่วนผสมของน ้ ามนัก๊าดเพยีงเล็กนอ้ยมีจุดเดือด 138-288 ๐C (280-550๐F) ปรับปรุง Thermal stability 
ให้ดีกว่า JP-4 เหมาะสมส าหรับใชเ้ป็นเช้ือเพลิงเคร่ืองบินที่เร็วกวา่เสียง (Supper sonic aircraft) ใชก้บัเคร่ืองบิน
ที่มีความเร็ว Mach 3 
       คุณสมบัติส าคญัของน ้ามันเคร่ืองบินไอพ่น 
      1.  คุณภาพการเผาไหม ้ คือ  ความสามารถของน ้ ามนัที่จะเผาไหมอ้ยา่งมีประสิทธิภาพและสะอาดเพราะ 
ก๊าซร้อนจากการเผาไหมจ้ะตอ้งน าไปเป่ากงัหันที่หมุนดว้ยรอบสูงมากก๊าซร้อนที่ไม่สะอาดจะท าอนัตรายแก่
ปีกกงัหนัได ้
        2.  ค่าความร้อน จะตอ้งมีค่าความร้อนสูง  พอที่จะเกิดแรงผลกัดันส่งเคร่ืองขึ้นจากสนามบินและบินบน
อากาศไดดี้  

       3.  ความคงตวั (Stability)  ตอ้งมีความคงตวัสูง เพื่อมิให้น ้ ามนัเส่ือมหรือสลายตวัดว้ยปฏิกิริยาทางเคมีใน
ระหวา่งการเก็บในถงัและในระหวา่งการใชง้าน                        

        4.  ไม่มีการกดักร่อน (Non Corrosiveness) ที่จะท าอนัตรายแก่ระบบน ้ ามนัเช้ือเพลิง เช่น  ท่อทางเดินน ้ ามนั  
และอุปกรณ์การเผาไหม ้                       
        5.  มีความขน้ใสที่สามารถจะป๊ัมได ้ (Pumpability)  เพื่อใหส้ามารถสูบถ่าย และก าหนดปริมาณน ้ ามนัเขา้
เผาไหมไ้ดทุ้ก ๆ สภาพการท างานของเคร่ืองบินและสภาพอากาศเยน็จดับนเพดานบินสูง ๆ ได ้
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ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
 
        6.  อตัราการระเหย  (Volatility)  ตอ้งเหมาะแก่การเผาไหม ้และตอ้งมีก าลงัดนัไอต ่าเพือ่ป้องกนัการสูญเสีย
ของน ้ ามนัจากถงัเก็บมากเกินไป 
       7.  ความสะอาด  ตอ้งไม่มีส่ิงสกปรก สนิม  น ้ า  และส่ิงอ่ืน ๆ  เจือปน 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 9.5 เคร่ืองบินไอพน่ F – 15  เป็นเคร่ืองบินรบที่ใชน้ ้ ามนั JP -5 หรือ 
JP 6(http://www.oknation.net; 18 / 01 / 2553) 

 
 
 
 

http://www.oknation.net/
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แบบทดสอบ หลังเรียน 

ค าส่ัง  :  จงท าเคร่ืองหมายกากบาท (  X  )  เลือกขอ้ที่ถูกที่สุดเพยีงค าตอบเดียว 
1. เหตุใดจึงนิยมใชน้ ้ ามนัก๊าดจุดตะเกียง      
   ก. ลุกติดไฟไดดี้                           ข. ไม่มีเขม่าและควนั 
        ค. ลุกติดไฟไดดี้ ปลอดภยัในการใช ้        ง. ราคาถูก 
2. ขอ้ดีของการใชน้ ้ ามนัก๊าดเป็นเช้ือเพลิงอบแหง้อาหารคือขอ้ใด 
        ก. ราคาถูก                                  ข. ใหค้วามร้อนสูง 
        ค. สะอาด ก ามะถนัต ่า                       ง. มีกล่ินเฉพาะตวั  
3. ประเทศไทยเติมสีใดในน ้ ามนัก๊าด 
        ก. สีเขียว                                 ข. สีน ้ าเงิน 
        ค. สีแดง                                  ง. สีม่วง 
4. น ้ ามนัก๊าดแบ่งเป็นก่ีชนิด 
        ก. 2 ชนิด                                ข. 3 ชนิด    
        ค. 4 ชนิด                                 ง. 6 ชนิด  
5. คุณลกัษณะก าหนดที่ถูกตอ้งของน ้ ามนัก๊าดคือขอ้ใด 
        ก. จุดควนัไม่ต ่ากวา่ 22 มม.             ข. การกดัแผน่ทองแดง เบอร์ 2  
        ค. มีความไวไฟสูง                    ง. ค่าออกเทน 91 
6. อุตสาหกรรมใดเหมาะสมกบัการใชน้ ้ ามนัก๊าดเป็นเช้ือเพลิง 
     ก. ซีเมนต ์                                    ข. ไฟฟ้า                 
     ค. เซรามิก                                ง. เหล็กกลา้  
7. ค่าออกเทนของน ้ ามนัเบนซินเคร่ืองบินมีค่าเท่าไร 
     ก. เท่ากบัเบนซินพเิศษ                   ข. เท่ากบัเบนซินธรรมดา                 
     ค. สูงกวา่เบนซินพเิศษ                      ง. ต ่ากวา่เบนซินธรรมดา  
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ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
8. คุณสมบติัของน ้ ามนั JP คือขอ้ใด 
       ก. มีค่าออกเทนสูงถึง 130                ข. คลา้ยน ้ ามนัเตา 
       ค. เป็นส่วนผสมของน ้ ามนัก๊าดและเบนซิน   ง. ก าลงัดนัไอน ้ ามนัสูง 
9. เหตุใดเคร่ืองบินใบพดัจึงใชน้ ้ ามนัเบนซิน 
      ก. เผาไหมไ้ดร้วดเร็ว                        ข. อตัราระเหยสูง 
     ค. ใชเ้คร่ืองยนตเ์บนซิน               ง. ตอ้งการออกเทนสูง 
10.  น ้ ามนัใดเหมาะกบัเคร่ืองบินความเร็ว Mach 2–3  
        ก. JP–1      ข. JP–3        
 ค. JP–4        ง. JP–5  
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ช่ือวิชา  เช้ือเพลิงและวสัดุหล่อล่ืน รหสัวชิา 20101-2006 สอนคร้ังที่  14 

ช่ือหน่วย น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน  
(Kerosene & Aviation fuel) 

จ านวน  2  ช่ัวโมง   

ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
กิจกรรมการเรียนการสอน 

น าเข้าสู่บทเรียน 
      1.  ครูให้ผูเ้รียนลงมือท าขอ้สอบในเร่ืองโครงสร้างของปิโตรเลียมและการเผาไหม(้ 10 นาที) 
      2.  ครูให้ผูเ้รียนส่งขอ้สอบพร้อมกระดาษค าตอบ 
      3.  กล่าวน าเขา้สู่บทเรียนโดยพดูคุยถึงเร่ืองโครงสร้างของปิโตรเลียมและการเผาไหม(้ 5 นาที ) 
      4.  ครูแจกเอกสารประกอบการเรียนการสอนการหน่วยที่ 9  (เร่ืองน ้ ามนักา๊ดและน ้ามนัเคร่ืองบิน ) และ
ครูสุ่มถามทบทวนเร่ืองที่เรียนในสปัดาห์ที่แลว้ (10  นาที) 
       
 
ข้ันให้ความรู้  
      1.  ครูอธิบายรายละเอียดตามเอกสารประกอบการสอนคร้ังที่  14  พร้อมแผน่ใส และตั้งค  าถามเป็นระยะๆ  
เพือ่กระตุน้ใหผู้เ้รียน มีความกระตือรือร้นอยูต่ลอดเวลาและจดบนัทึกยอ่ส่ง  (40 นาที ) 
      2.  ครูให้ผูเ้รียนสรุปเร่ืองที่สอนมาส่งรายบุคคล ( 40  นาที ) 
 
 ข้ันสรุป 
        1.  ครูและผูเ้รียน ช่วยกนัสรุปเน้ือหาตามที่ครูไดท้  าการสอนมา  แลว้เปิดโอกาสใหผู้เ้รียนไดช้กัถามขอ้
สงสยั  (15 นาที ) 
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ช่ือวิชา  เช้ือเพลิงและวสัดุหล่อล่ืน รหสัวชิา 20101-2006 สอนคร้ังที่  14 

ช่ือหน่วย น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน  
(Kerosene & Aviation fuel) 

จ านวน  2  ช่ัวโมง   

ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
 
ขั้นประเมินผลและวัดผล 
        1.  ครูประเมินความรู้ของผูเ้รียนโดยการสุ่มถาม 
        2.  ครูใหผู้เ้รียนท าใบงานเร่ืองที่สอนเพือ่ประเมินความเขา้ใจในเร่ืองที่สอน 
        3.  ครูมอบหมายแบบฝึกหดัใหก้ลบัไปท าเป็นการบา้นส่งก่อนเขา้เรียนคร้ังต่อไป  
        4. แจกเอกสารประกอบการเรียนคร้ังที่  10  ใหผู้เ้รียน ไปอ่านเตรียมเรียนในคร้ังต่อไป 
        5.  ครูใหผู้เ้รียนท าแบบทดสอบหลงัเรียน 
 
ส่ือการเรียนการสอน 
ส่ือส่ิงพิมพ์ 
        1.  แผนการสอนรายวชิาเช้ือเพลิงและวสัดุหล่อล่ืน 
        2.  เอกสารประกอบการสอนหน่วยที่  9 ในหวัขอ้ เร่ืองน ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน 
        3.   แผน่ใสประกอบการสอนในหวัขอ้เร่ืองน ้ ามนักา๊ดและน ้ามนัเคร่ืองบิน 
 
การวัดผลและประเมินผล 
        1.  สงัเกตความสนใจผูเ้รียน 
        2.  ความรับผดิชอบต่องานที่มอบหมาย 
        3.  การใหค้วามร่วมมือในการท ากิจกรรมระหวา่งเรียน 
        4. ใหท้  าแบบทดสอบ 
        5.  ตรงต่อเวลา 
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ช่ือวิชา  เช้ือเพลิงและวสัดุหล่อล่ืน รหสัวชิา 20101-2006 สอนคร้ังที่  14 

ช่ือหน่วย น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน  
(Kerosene & Aviation fuel) 

จ านวน  2  ช่ัวโมง   

ช่ือเร่ือง    น ้ ามนัก๊าดและน ้ ามนัเคร่ืองบิน (Kerosene & Aviation fuel) 
บันทึกหลังการสอน 

ผลการใชแ้ผนการสอน………………………………………………………......................................... 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
 
ผลการเรียนของนกัเรียน…………………………………………………………………………………. 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………… 
 
ผลการสอนของครู………………………………………………………………………………………. 
…………………………………………………………………………………………………………… 
………………………………………………………………………………………………………….. 
………………………………………………………………………………………………………….. 
……………………………………………………………………………………………………………. 
……………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………….. 

 
 


