




สายพานเครื่องยนตท์ ามาจากวสัดท่ีุมีส่วนผสมของยาง เสน้ใยผา้ใบเป็นส่วนผสมหลัก สายพาน
จึงเป็นอปุกรณร์บัก าลงัและส่งถ่ายก าลงัในการขบัเคลื่อนจากเพลาอนัหนึ่งไปยงัเพลาอีกอนัหนึ่ง การ
ขบัเคลื่อนโดยทั่วไปมี 3 แบบ คือ แบบเฟือง แบบโซ่ และแบบสายพาน ในรถยนตจ์ะใช้สายพานส่ง
ก าลงัขบัเคลื่อนป๊ัมน า้ คอมเพสเซอร ์ป๊ัมน า้มนัพวงมาลยัเพาเวอร ์อลัเตอรเ์นเตอร ์สายพานมีความอ่อน
ตวัสง่ก าลงัเปลี่ยนทิศทางได้

สายพานเคร่ืองยนต์



สายพานเครือ่งยนต ์หมายถึง สายพานท่ีติดตัง้อยู่หนา้เครื่องยนต ์ซึ่งท าหนา้ท่ีรบัก าลงังานและท า
หน้าท่ีส่งถ่ายก าลังงานกลจากเครื่องยนต์โดยผ่านพูลเลย์เพลาข้อเหว่ียงในการขับเคลื่ อนกลไก 
ใหเ้คลื่อนท่ีตามวตัถปุระสงค ์เพ่ือใหเ้ครื่องยนตท์ างานอย่างมีประสิทธิภาพตามและเพ่ิมสมรรถนะการ
ท างานของรถยนต์



15.3.1 ทนทานต่อแรงเฉือน ระหว่างการท างานของสายพานชัน้ของสายพานแต่ละชัน้จะรบัแรง
ในการขบัเคลื่อนในปรมิาณท่ีแตกตา่งกนั เมื่อสายพานผ่านพลูเลยย์างผิวดา้นลา่งจะเกิดแรงกด สว่นยาง
ดา้นบนจะยืดออก และชั้นของสายพานแต่ละชั้นจะรบัแรงไม่เท่ากัน ระหว่างชัน้สายพานแต่ละชัน้ก็จะ
เกิดแรงเฉือนขึน้ แรงเฉือนนีจ้ะท าใหส้ายพานมีลกัษณะเป็นรอย

15.3.2 ทนทานต่อแรงดึง สายพายตอ้งมีความทนทานต่อแรงดึงและทนต่อความลา้ สายพานท่ี
ใชจ้ะตอ้งถกูดงึดว้ยแรงที่มีคา่คา่หนึง่ เพ่ือใหเ้กิดแรงเสียดทานในการขบัและสามารถยืดหยุ่นไดด้ีในการ
สง่ถ่ายก าลงัการขบัเคลื่อน

15.3.3 ทนต่อน ้ามัน สายพานเครือ่งยนตจ์ะตอ้งทนต่อสิ่งเปรอะเป้ือนจากน า้มนัแร ่จาระบี ไขมนั
จากสตัวห์รอืน า้มนัพืช น า้ยาหลอ่เย็น ซึง่จะท าใหส้ายพานมีอายกุารใชง้านสัน้ลง

15.3.4 ทนความร้อน สายพานท่ีผ่านพลูเลยจ์ะเกิดความฝืดหรือความเสียดทานของการส่งก าลงั
ระหว่างสายพานและพลูเลยต์วัขบัท าใหเ้กิดความรอ้นสงู จะท าใหส้ายพานผิดรูปท่ีมีลักษณะเป็นรอยจะ
ท าใหเ้กิดความรอ้นสะสมขึน้ได ้(Heat Build up) โดยเฉพาะสายพานท่ีใชแ้รงดึงและเดินรอบสูง ๆ และ
จะท าใหย้างเสื่อมสภาพเรว็กว่าปกติ



15.3.5 การต้านทานไฟฟ้าสถิต สายพานจะส่งก าลงังานโดยอาศยัความฝืดระหว่างดา้นขา้งของ
สายพานกบัดา้นขา้งของพลูเลย ์จากการเสียดสีนีจ้ะท าใหเ้กิดไฟฟ้าสถิตขึน้กบัสายพาน ซึ่งเป็นสาเหตทุ  า
ใหค้ณุภาพของสายพานลดลง มีอายกุารใชง้านสัน้ลง



สายพานในการขบัเคลื่อนท่ีอาศยัความฝืดหรอืความเสียดทาน เป็นการส่งก าลงังานดว้ยการสมัผสั
กนัระหว่างสายพานและพลูเลยต์วัขบัและพลูเลยต์วัตาม ความสามารถของการส่งก าลงัจะขึ ้นอยู่กบัแรง
ดึงความเสียดทาน ส่วนโคง้ของพูลเลย ์และความเร็วรอบของสายพาน ส่วนโครงสรา้งพืน้ฐานของ
สายพานแตล่ะแบบจะคลา้ย ๆ กนั จะแตกตา่งกนัท่ีชนิดของวสัดท่ีุน ามาผลิตเพ่ือใหม้ีความเหมาะสมกบั
สภาพการใชง้าน สายพานสง่ก าลงัมีสว่นประกอบส าคญัดงันี ้

15.4.1 ผ้าใบช้ันนอก (Canvas) ประกอบดว้ย ผา้ใยฝ้าย อาบดว้ยยางท่ีมีคุณสมบัติทนต่อการ
เสียดสีสงู และทนตอ่การลา้ ผา้ใบชัน้นีถ้กูตดัเฉียงท ามมุ 45 องศา หอ่หุม้รอบนอกของสายพาน

15.4.2 ยางรับแรงอัด (Cushion Rubber) ประกอบดว้ย ยางสงัเคราะหท่ี์มีคณุสมบตัิทนทานต่อ
ความรอ้นและรบัแรงอดัการขบัก าลงัเป็นอยา่งดี

15.4.3 ยางยึดแรงเกาะเส้นด้าย (Adhesion Rubber) ท าหนา้ท่ียึดเกาะเสน้ดา้ยรบัแรงให้รกัษา
แนวท่ีถกูตอ้งเสมอ และเป็นส่วนท่ีประสานส่วนของเสน้ดา้ยรบัแรงและยางรบัแรงอดัใหย้ึดเกาะติดกัน
อยา่งแนบแนน่

15.4.4 เส้นด้ายรับแรงดึง (Tensile Members) ท าจากเสน้ใยโพลีเอสเตอร ์ซึ่งเป็นส่วนส าคญัใน
การส่งผ่านก าลัง โดยมีคุณลักษณะทนทานต่อแรงดึงสูงมากในขณะท่ีการยึดตัวต ่าและไม่ ลา้ตัวใน
ระหว่างการขบัก าลงั



สายพานเป็นชิน้ส่วนของเครื่องจกัรกลและยานยนตท่ี์ใชส้่งก าลงัเช่นเดียวกับโซ่และเฟือง การส่ง
ก าลังขับเคลื่อนของสายพานสามารถส่งก าลังเปลี่ยนทิศทางได้ ปัจจุบันสายพานนิยมใช้ ในงาน
อตุสาหกรรมเน่ืองจากการบ ารุงรกัษานอ้ย มีน า้หนกัเบา หาง่ายและราคาถกู เริ่มแรกจะใช้สายพานแบน 
พฒันามาใชส้ายพานกลม ตอ่มาในช่วงปี ค.ศ. 1920–1929 ไดพ้ฒันาเป็นสายพานรูปตวัวี

15.5.1 สายพานกลม (Round Belt) เป็นสายพานท าจากโพลียรูีเทน ไม่มีส่วนประกอบของใยผ้า
อยู่ด้านในมีความยืดหยุ่นดีและไม่มีอาการลื่นของตัวสายพานแม้จะถูกใช้งานในอุณหภูมิท่ีต  ่ามาก 
สายพานแบบนีใ้ชส้  าหรบังานอตุสาหกรรมเพ่ือสง่ก าลงัและงานล าเลียง

สายพานกลม



15.5.2 สายพานแบน (Flat Belt) เป็นสายพานท่ีท าจากยางสงัเคราะห ์ไนลอน ทนต่อน า้มนั ใชใ้น
งานอตุสาหกรรมทั่วไป สามารถรบัแรงไดส้งู ใชก้บัพลูเลยข์บัท่ีมีขนาดเล็ก มีน า้หนกัเบา เป็นสายพานท่ีใช้
กบัเครือ่งจกัร เครือ่งมืออสุาหกรรม เช่น กบไฟฟ้า โรงสีขา้ว เป็นตน้

สายพานแบน

15.5.3 สายพานรูปตัววีแบบห่อหุ้มผ้าใบ (Wrapped V–belt) เป็นสายพานส่งก าลงัต ่ากว่า 1 
แรงมา้เป็นท่ีนิยมใชอ้ย่างแพร่หลาย ราคาประหยดั สายพานไดพ้ัฒนาคุณภาพของวตัถุดิบในการผลิต
อย่างต่อเน่ืองสายพานนีจ้ะห่อหุม้ผา้ใบทั้งเสน้ มีความเสถียรสูง ทนความรอ้น ทนน า้มัน รบัโหลดไดด้ี 
ปอ้งกนัไฟฟ้าสถิตเหมาะกบัการใชง้านในอตุสาหกรรมทั่วไป มีความยืดหยุ่นในการใชง้านมาก ใชง้านได้
หลากหลาย



15.5.3 สายพานแบบหลายร่องตามยาวหรือสายพานล่ิมร่วม (Multi V-belt) เป็นสายพานส่ง
ก าลงัท่ีพฒันาขึน้เพ่ือปอ้งกนัการสั่นสะเทือน

สายพานล่ิมร่วม

15.5.4 สายพานรูปตัววีแบบเปลือยข้าง (Raw Edge V–belt) สายพานนีจ้ะเปลือยดา้นขา้ง
สามารถมองเห็นเสน้ยางรบัแรงอดัและเสน้ดา้ยชดัเจน สายพานมีลกัษณะคลา้ยกบัสายพานแบบรูปตวัวี
ห่อหุม้ผา้ใบ จะแตกต่างท่ีเทคนิคการผลิต ซึ่งจะผลิตเป็นผืนใหญ่ ๆ ครัง้ละมาก ๆ แลว้จึงท าการผ่าแบ่ง
ตามชนิดเกรดของสายพาน จึงท าใหต้น้ทุนในการผลิตต ่า ราคาถูกกว่า ใชใ้นการส่งก าลงัขับเคลื่อนใน
รถยนตไ์ดแ้ก่ ป๊ัมน า้ อลัเตอรเ์นเตอร ์ป๊ัมน า้มนัพวงมาลยัเพาเวอร์



15.5.5 สายพานแบบฟันเฟือง (Cog Raw-edge V-belt) เป็นสายพานเปลือยขา้ง มีฟันเฟืองร่อง
ลึกสายพานแบบนีเ้พ่ิมความแม่นย าในการส่งก าลังในการขับเคลื่อนสูง ระบายความรอ้นได้ดี การส่ง
ก าลงัจะอาศยัรอ่งฟันและผิวดา้นขา้งขบัเคลื่อน รอ่งฟันมีหลายขนาดขึน้อยูก่บัพลูเลยเ์ฟืองขบัและพูลเลย์
ตวัตาม ใชก้บัรถยนตบ์รรทกุรุน่เก่า

สายพานฟันเฟือง

15.5.6 สายพานแบบหลายร่องตามยาว (V-Ribbed Belt) เป็นสายพานรูปตัววีที่พัฒนาใหม้ี
ความสามารถในการส่งก าลังการใช้งานได้ยาวนานขึน้ ปัจจุบันสายพานส่งก าลังขับเคลื่อ นหน้า
เครื่องยนต์นิยมใช้เป็นแบบสายพานเส้นเดียว ใช้กับพูลเลย์ขับและพูลเลย์ตามแบบหลายร่ อง 
การบ ารุงรกัษาง่ายน า้หนกัเบา ราคาถกูและหาง่าย



15.5.7 สายพานไทม่ิง (Timing Belt) เป็นสายพานฟันเฟืองถ่ายแรงฉุดสงู ลดเสียงดงั สายพานไท
มิ่งใชร้อ่งฟันในการขบัเคลื่อนมีความแข็งแรง ทนตอ่แรงบิดสงู สายพานมีรอ่งฟันท่ีห่อหุม้ดว้ยผา้ใบ หรือไน
ลอ่นมีความยืดหยุน่สงู ทนตอ่การสึกหรอ ทนต่อสิ่งสกปรกไดด้ี ซึ่งรอ่งฟันไดอ้อกแบบใหส้มัผสักบัรอ่งพูล
เลยท์ัง้หมด

สายพานไทม่ิง



สายพานส่งก าลงัเป็นอุปกรณข์องเครื่องจักรกลท่ีใช้งานไดห้ลากหลาย ใชง้านง่ายสะดวกสบาย 
หาง่ายราคาถกู การบ ารุงรกัษานอ้ยถึง อยา่งไรสายพานสง่ก าลงัยงัมีทัง้ขอ้ดีและขอ้เสียดงันี ้

15.6.1 ข้อดีของการส่งก าลังด้วยสายพาน สามารถส่งถ่ายก าลงัท่ีมีระยะห่างระหว่างเพลาทัง้
สองไดม้ากกว่าการสง่ก าลงัดว้ยเฟือง มีการยืดหยุ่นตวัไดด้ี จึงท าใหก้ารส่งก าลงัไม่เกิดเสียงดงั ราคาถกู 
หาซือ้ไดง้่าย เพราะว่ามีขนาดมาตรฐาน และมีจ าหนา่ยในทอ้งตลาดทั่วไป

15.6.2 ข้อเสียของการส่งก าลังด้วยสายพาน สายพานส่วนใหญ่ไม่เหมาะส าหรบังานท่ีตอ้งการ
อตัราทดแน่นอน (ยกเวน้สายพานฟันเฟืองมีอตัราทดแน่นอน) มีความแข็งแรงนอ้ยกว่าเฟือง ไม่เหมาะ
ส าหรบังานบางสภาวะ เช่น การใชง้านอยูใ่นน า้มนั



15.7.1 ตรวจความเสียหายของด้านหลังของสายพาน โดยตรวจบริเวณหลงัของสายพานท่ี
สมัผสักบัลกูรอกตงึสายพาน ถา้พบว่ามีรอยการฉีกขาด ช ารุด จะตอ้งเปลี่ยนสายพานใหม่

สายพานช ารุด

15.7.2 ตรวจความเสียหายของขอบทั้งสองข้างของสายพาน โดยตรวจบริเวณขอบของ
สายพานท่ีสัมผัสส่วนบนของขอบพูลเลยท์ัง้สองขา้ง ถ้าพบว่ามีรอยการฉีกขาด แตก จะตอ้งเปลี่ยน
สายพานใหม่

การฉีกขาดของสายพาน



15.7.3 ตรวจหน้าสัมผัสของสายพาน หนา้สมัผสัสว่นท่ีสมัผสักบัพลูเลยต์อ้งไมแ่ตก ไมล่ื่นเป็นมนั
หรอืเป้ือนน า้มนัเครือ่งจาระบีจนเป็นสาเหตใุหส้ายพานลื่นได้

การแตกของสายพาน

15.7.4 ตรวจความเสียหายของหน้าสัมผัสสายพานแบบหลายร่อง โดยตรวจหนา้สมัผสัของ
สายพานท่ีสมัผสักบัพลูเลย ์หากพบว่ามีรอยการแตกรา้ว หรอืฉีกขาดใหเ้ปลี่ยนสายพานใหม่

การรอยร้าวของสายพาน



15.7.5 ตรวจการความผิดปกติของสายพานแบบตัววี สายพานแบบนีจ้ะมีพืน้ท่ีหนา้ตัดเป็นรูป
ตวัวีคลา้ยลิ่ม สายพานจะคลอ้งอยู่ในรอ่งพูลเลย ์ความฝืดระหว่างดา้นขา้งของสายพานกับดา้นขา้งของ
รอ่งพูลเลยเ์พ่ือส่งก าลงังาน ถา้ส่วนล่างของสายพานสมัผสักบัร่องพูลเลยจ์ะท าใหเ้กิดการลื่นไถลท าให้
เกิดเสียงดังในขณะสตารต์เครื่องยนตห์รือขณะเร่งเครื่องยนต ์โดยปกติสายพานจะตอ้งสูงกว่ าขอบ
ของพลูเลย์

การจมของสายพาน



15.7.6 ตรวจความเสียหายของพูลเลย ์ตรวจดว้ยวิธีนีจ้ะใชส้ายตาตรวจสอบความเสียหายของ
พูลเลยเ์พลาขอ้เหว่ียง พูลเลยพ์ัดลม พูลเลยป๊ั์มน า้ พูลเลยเ์ครื่องปรบัอากาศ พูลเลยอ์ลัเตอรเ์นเตอร ์
หากพบความเสียหายใหเ้ปลี่ยนพลูเลยใ์หม่

พลูเลยช์ ารุด



15.8.1 ตรวจระยะหย่อนของสายพานเคร่ืองยนต ์โดยใชใ้ชเ้ครื่องมือวัดแรงกดสายพานช่วง
กึ่งกลางระหว่างพลูเลยป๊ั์มน า้กบัพลูเลยอ์ลัเตอรเ์นเตอรท่ี์แรงกด 98 นิวตนั (10 กิโลกรมั หรือ 22 ปอนด)์
ระยะหยอ่นสายพานประมาณ 10 มม. ถึง 15 มม. หรอืตามคูม่ือการใชร้ถยนตก์ าหนด ถา้พบว่าสายพาน
หยอ่นใหป้รบัตัง้ใหค้า่ก าหนด ดงัตวัอยา่งเครือ่งยนตโ์ตโยตา้ 2L ระยะตรงจุดก าหนดดงันี ้จุดท่ี 1 มีระยะ
หยอ่น 10–14 มม. (0.39–0.55 นิว้) จดุท่ี 2 มีระยะหยอ่น 17-21 มม. (0.67–0.83 นิว้) และจดุท่ี 3 มีระยะ
หยอ่น 10–15 มม. (0.39–0.60 นิว้)

ระยะหย่อนสายพาน



15.8.2 วิธีการปรับความตึงของสายพานเคร่ืองยนต์
1. ปรบัความตงึสายพานท่ีต าแหนง่อลัเตอรเ์นเตอร์
1.1 คลายโบลทจ์ดุหมนุอลัเตอรเ์นเตอรแ์ละโบลทป์รบัตัง้ออกพอหลวม
1.2 งดัอลัเตอรเ์นเตอรใ์หส้ายพานตงึ แลว้ขนัโบลทป์รบัตัง้ใหแ้นน่
1.3 ตรวจความตงึสายพานใหไ้ดต้ามคา่ก าหนดตามคูม่ือ
1.4 ขนัโบลทจ์ุดหมุนอลัเตอรเ์นเตอร ์ตรวจสอบความเสียหายของและโบลทป์รบัตั้งให้

แนน่

2. ปรบัความตงึสายพานท่ีป๊ัมพวงมาลยัเพาเวอร์
2.1 คลายสกรูยดึป๊ัมพวงมาลยัเพาเวอรอ์อกพอหลวม
2.2 คลายสกรูล็อกป๊ัมพวงมาลยัเพาเวอรอ์อกพอหลวม
2.3 หมนุสกรูปรบัตัง้สายพานป๊ัมพวงมาลยัเพาเวอรใ์หต้งึตามคา่ก าหนดตามคู่มือ
2.4 ตรวจสอบความตงึสายพานและขนัสกรูยดึและสกรูล็อกใหแ้นน่



3. ปรบัความตงึสายพานท่ีลกูรอก
3.1 คลายน็อตล็อกลกูรอกตัง้สายพานออกจนลกูรอกสามารถขยบัได้
3.2 ขนัสกรูปรบัลกูรอกตัง้สายพานเพ่ือปรบัตัง้ความตงึสายพานตามคา่ก าหนดตามคูม่ือ
3.3 ตรวจความตงึสายพานเพ่ือความถกูตอ้ง
3.4 ขนัน็อตล็อกลกูรอกตัง้สายพานใหแ้นน่


