
 

ใบงาน คร้ังที่      1        

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน    7 คาบ      
ชื่อหน่วยการสอน  โครงสร้างและส่วนประกอบเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที่     1       
ชื่องาน    งานบริการถอด-ประกอบและตรวจสอบสายพานไทมิ่ง ใบงานที่    1.1     

 
 
จุดประสงค์การเรียน 
1. ถอดประกอบสายพานไทมิ่งได้อย่างถูกต้อง  
2. ตรวจสอบสภาพสายพานไทมิ่งได้อย่างถูกต้อง  
3. รีเซ็ตไฟเตือนสายพานไทมิ่งได้อย่างถูกต้อง  
4. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย            
 
 
อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
           1. ประแจวัดแรงบิด   2. เครื่องมือเบื้องต้น   3. เครื่องมือถอดพูลเลย์  

           4. ถาดใส่ชิ้นส่วน      5. ผ้าสะอาด             6. เครื่องยนต์ดีเซล TOYOTA 2L-‖ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ
 
1. ถอดหัวเผาออก เพ่ือให้หมุนเครื่องยนต์ได้ง่าย (รายละเอียดในใบงานที่ 1 งานหัวเผา)  
2. ถอดสายพานขับและฟลูอิดคลับปิ๊ง ถอดโบลทยึดชุดฟลูอิดคลับปิ๊ง จำนวน 4 ตัว จากนั้น
ถอดฟลูอิดคลับปิ๊ง พูลเลย์ปั๊มน้ำ และสายพาน ขับออก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตรวจสอบ 
 
 
 



3. ถอดพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยง จับยึดล้อช่วยแรง แล้วคลายโบลทพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยง 
4. ถอดพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยงออก ถอดพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยงออก ถ้าถอดไม่ออกด้วยมือให้
ใช้เครื่องมือถอดพูลเลย์ 
 
 
 
 
 
 
 
5. ถอดโบลทฝาครอบสายพานและถอดฝาครอบสายพาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6. ถอดแผ่นกั้นสายพานไทมิ่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



7. ประกอบโบลทพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยงกลับตำแหน่งเดิม หมุนเครื่องยนต์ตามทิศทางการ
หมุนโดยให้ สูบที่ 1 อยู่ในตำแหน่งศูนย์ตายบนหรืออัดสุด ตรวจสอบตำแหน่งเครื่องหมายที่
ฟันเฟืองกับ เสื้อสูบดังรูปที่ 2.7 (เครื่องยนต์แต่ละรุ่นจะมีตำแหน่งเครื่องหมายที่แตกต่างกัน
ไป) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
การถอดสายพานไทม่ิง 
    กรณีถอดฝาสูบมาบริการหรือซ่อมใหญ่เครื่องยนต์ สายพานไทมิ่งยังไม่ครบระยะเวลา
เปลี่ยน ให้ทำเครื่องหมายทิศทางการหมุนของสายพานไทมิ่งตามทิศทางการหมุนของ
เครื่องยนต์ (รูปที่ 2.8) ถ้าครบกำหนดเปลี่ยนสายพานไทมิ่งไม่ต้องทำเครื่องหมายที่สายพาน  
    คลายโบลทลูกกลิ้งกดสายพาน (รูปที่ 2.9) จากนั้นใช้ไขควงดันลูกกลิ้งกดสายพาน(ควรใช้
ผ้ารอง) ถอยหลังให้สุดแล็วล็อกโบลท A ไว้ชั่วคราว (รูปที่ 2.10) เมื่อถอดสายพานออกแล้ว
ให้คลายโบลท A เพ่ือไม่ให้ สปริงดึงลูกกลิ้งกดสายพานเกิดความล้า  
    ถอดสายพานไทมิ่งออก กรณีใช้สายพานเส้นเดิม (ทำเครื่องหมายดังรูปที่ 2.8) ระวังอย่า
ให้ สายพานโดยน้ำมันหล่อลื่น  
    หมายเหตุ หลังจากถอดสายพานไทมิ่งแล้วห้ามหมุนเพลาข้อเหวี่ยงเกิน 50 องศา เพราะ
จะทำ ให้ลูกสูบกระแทกกับลิ้นทำให้เกิดความเสียหายได้ 
 



 
 *  คลายโบลทลูกกลิ้งกดสายพาน (รูปที่ 2.9) จากนั้นใช้ไขควงดันลูกกลิ้งกดสายพาน    
(ควรใช้ผ้ารอง) ถอยหลังให้สุดแล็วล็อกโบลท A ไว้ชั่วคราว (รูปที่ 2.10) เมื่อถอดสายพานออก
แล้วให้คลายโบลท A เพ่ือไม่ให้ สปริงดึงลูกกลิ้งกดสายพานเกิดความล้า 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ตรวจสอบสภาพชิ้นส่วน  
1. ตรวจสอบลูกกลิ้งกดสายพานและลูกปืนเฟืองสะพาน ตรวจสอบความคล่องตัวของลูกกลิ้ง
กดสายพาน (รูปที่ 2.11) โดยใช้มือหมุน ถ้ามีการขัดตัวหรือมี เสียงดังให้เปลี่ยนใหม่        
(ปกติจะเปลี่ยนพร้อมสายพาน) 
2. ตรวจสอบสภาพสายพานไทมิ่ง ถ้าสายพานมีสภาพดังรูปที่ 2.12 ให้เปลี่ยนสายพาน 
(สายพาน เปลี่ยนเมื่อครบกำหนดเวลาการใช้งาน) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2. ตรวจสอบสภาพสายพานไทมิ่ง ถ้าสายพานมีสภาพดังรูปที่ 2.12 ให้เปลี่ยนสายพาน 
(สายพาน เปลี่ยนเมื่อครบกำหนดเวลาการใช้งาน) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตรวจสอบ 

□ 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



การประกอบสายพานไทม่ิง  
1. จัดตำแหน่งเครื่องหมายของเฟืองต่าง ๆ ให้ตรงกันดังรูปที่ 2.13  
2. ดันลูกกลิ้งกดสายพานถอยหลัง และขันโบลท A ให้แน่นชั่วคราว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ประกอบสายพานไทม่ิงเข้ากับเฟืองเพลาข้อเหว่ียง (รูปที่ 2.14) ใช้ประแจเพ่ือจัดเครื่องหมาย
ที่เฟือง ปั๊มน้ำมันเชื้อเพลิงให้ตรง (รูปที่ 2.15) จากนั้นดึงสายพานให้ตึงแล้วนำมาคล้องกับเฟือง
ปั๊มปั๊มนำ้มันเชื้อเพลิง และเฟืองเพลาลูกเบี้ยว (รูปที่ 2.16) สุดท้ายคล้องกับลูกกลิ้งกดสายพาน
(กรณีใช้สายพานเส้นเดิมให้จัด เครื่องหมายทิศทางการหมุนที่ทำไว้ในขั้นตอนถอดให้ตรง
ตำแหน่ง) 

 
 
 
 
 
 

     รู ปที่ 2.15 เครื่องหมายเฟืองปั๊มฉีดเชิ้อเพลิง 

 
 
 
 
 
 

 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4. คลายโบลทลูกกลิ้งกดสายพาน (โบลท A) เพ่ือทำให้สายพานตึงด้วยแรงดึงของสปริง  
5. หมุนเพลาข้อเหวี่ยงไปตามทิศทางการหมุนของเครื่องยนต์ จำนวน 2 รอบ จากนั้น
ตรวจสอบ ตำแหน่งเครื่องหมายของเฟืองแต่ละตัวว่าตรงหรือไม่ ถ้าไม่ตรงให้ถอดสายพานไท
มิ่งออกและประกอบ สายพานใหม่  
6. ถ้าตำแหน่งเครื่องหมายตรงให้หมุนเพลาข้อเหวี่ยงตามเข็มนาฬิกาประมาณ 45 องศา เพื่อ
ทำให ้สายพานตึง จากนั้นขันโบลทลูกกลิ้งกดสายพานด้วยประแจวัดแรงบิดให้แน่นตามค่า  
กำหนด  
7. ถอดโบลทเพลาข้อเหวี่ยงออก  
8. ประกอบแผ่นกั้นสายพานไทมิ่ง (รูปที่ 2.17) โดยหันด้านที่มีคมออกด้านหน้าเครื่องยนต์  
ข้อควรระวัง : ถ้าประกอบแผ่นกั้นสายพานกลับทิศทาง จะทำให้แผ่นกั้นเสียดสีกับสายพาน 
ส่งผลให้ สายพานได้รับความเสียหาย  
9. ประกอบฝาครอบ และอุปกรณ์อ่ืน ๆ เข้าตำแหน่งเดิม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
*เมื่อเปลี่ยนสายพานไทมิ่งแล้ว รถยนต์บางบริษัทจะต้องทำการรีเซ็ทไฟเตือนสายพานไทมิ่ง 
(T- Belt) (รูปที่ 2.18) ที่เรือนไมล์ให้ดับลง ซึ่งวิธีการรีเซ็ตรถยนต์แต่ละรุ่นจะแตกต่างกันไป 
 
 
วิธีรีเซ็ทไฟเตือนสายพานไทม่ิง (T-Belt) รถยนต์ Toyota 3L และ 5L 
1. ถอดเรือนไมล์ออกจากคอนโซล  
2. พลิกด้านหลังเรือนไมล์ จากนั้นคลายสกรูตรงกลาง สลับตำแหน่งไปใส่ในรูสกรูที่ว่างอยู่ (รูป
ที่ 2.19)  
3. ประกอบเรือนไมล์เข้ากับคอนโซล  
4. ตรวจสอบไฟเตือนสายพานไทมิ่งดับลงหรือไม่ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
วิธีการรีเซ็ตไฟเตือนสายพานไทม่ิง (T-Belt)ของรถยนต์Toyota VIGO 
1. เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ในตำแหน่ง ON  
2. เปลี่ยนจอแสดงผล DIGITALให้อยู่ในโหมด ODOโดยกดปุ่มปรับระยะทาง (TRIP SW)  
3. ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ในตำแหน่ง OFF  
4. กดปุ่มปรับระยะทาง (TRIP SW) ค้างไว้จากนั้นเปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ในตำแหน่ง ON 
และกดค้างไว้ประมาณ 5 วินาที  
5. ปล่อยปุ่มปรับระยะทาง (TRIP SW) จากนั้นกดปุ่มปรับระยะทางไป 1 ครั้ง             
(ภายใน 5 วินาที) จะมีตัวเลข 15 แสดงขึ้นมา  
6. จอแสดงผลจะเปลี่ยนไปอยู่ในโหมดT-Belt กดปุ่มปรับระยะทางทีละครั้งตัวเลขจะเปลี่ยน 
เพ่ิมข้ึนเรื่อยจาก 1,2,3,4,5...... ซึ่งตัวเลขแต่ละตัวจะแทนหลักหมื่น เช่น 15 คือ 150000 กม. 
และเป็นตัวเลขระยะทางที่ตั้งไว้ให้ไฟเตือนสายพานไทมิ่ง แสดงเมื่อระยะทางถูกนับจนครบ
ตาม ที่ตั้งไว้  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
7. เมื่อปรับตั้งได้แล้ว ให้กดปุ่มปรับระยะทางค้างไว้ประมาณ 5 วินาที  
8. ปล่อยปุ่มปรับระยะทางแล้วกดไป 1 ครั้ง ตัวเลขจะเปลี่ยนไปอยู่ในที่ตำแหน่ง ODO  
9. ปิดสวิตช์กุญแจไปที่ตำแหน่ง OFF แล้วเปิดสวิตช์กุญแจไปที่ตำแหน่ง ON อีกครั้ง         
 ไฟเตือนสายพานไทมิ่งจะดับลง 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
งานที่มอบหมาย                                         ประเมินผล 
 1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป 
                                                                                        - ถาม, ตอบ 
                                                                                        - ใบประเมินผล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                               ลงชื่อ......................................................................(ผู้ประเมนิ)

 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่                      1 

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่           1.1 
ชื่อหน่วย   โครงสร้างและส่วนประกอบเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานบริการและตรวจสอบสายพานไทมิง่ วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          



 



 

ใบงาน คร้ังที่    2           

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน 7 คาบ 

ชื่อหน่วยการสอน  โครงสร้างและส่วนประกอบของเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที่   1         
ชื่องาน    งานบริการถอด-ประกอบและตรวจสอบโซ่ไทมิ่ง ใบงานที่   1.2      

 
 
จุดประสงค์การเรียน 

1. ถอดและการติดตั้งบังโซ่ไทมิ่งได้อย่างถูกต้อง  
2. ใช้เครื่องมือวัดได้อย่างถูกต้อง  
3. อ่านค่าที่ได้จากเครื่องมือวัดได้อย่างถูกต้อง  
4. ปฏิบัติงานด้วยความเรียบร้อย รอบคอบ และปลอดภัย 

 
 
อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
           1. ประแจวัดแรงบิด   2. เครื่องมือเบื้องต้น   3. เครื่องมือถอดพูลเลย์  
           4. ถาดใส่ชิ้นส่วน      5. ผ้าสะอาด             6. เครื่องยนต์ดีเซล Mitsubishi 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ
 
1. เตรียมเครื่องยนต์ดีเซล คอมมอลเรล รุ่น 4N15 เตรียมเครื่องมือวัสดุและอุปกรณ์เตรียม
ประแจกระบอกสำหรับใช้ขัน หรือคลายน็อตและสลักเกลียวและใช้ขันสลักเกลียว อ่าง
น้ำมันเครื่องตัวล่าง อ่างน้ำมันเครื่องตัวบน ฝาครอบวาล์วและ ชุดฝาครอบบังโซ่ไทม์มิ่ง  เตรียม
ประแจรวมสำหรับใช้ขันและคลายน็อตทั่วไป เตรียมประแจวัดแรงบิดสำหรับใช้ขันสลักเกลียว 
ยึดฝาครอบเครื่องยนต์ เพ่ือให้ได้ค่าการขันที่เท่ากันตามค่าที่กำหนดตามคู่มือ 

2. ถอดอ่างน้ำมันเคร่ืองด้านล่าง  
3. ถอดพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยง 
4. ถอดพัดลมหน้าเคร่ืองและชุดคลัตช์พัดลม  
5. ถอดพูลเลย์พัดลม 
6. ถอดฝาครอบวาล์ว 
7. ถอดชุดฝาครอบบังโซ่ไทม์มิ่ง 
คำแนะนำในการถอดบังโซ่ไทมม์ิ่ง 

1. หากเอาบังโซ่ไทมิ่งออกไดย้าก ให้สอดไขควงเข้าไปตามซี่ เพ่ืองัดออก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การติดตั้งโอริง/ชุดบังโซไ่ทม์มิ่ง/ปะเกน็ 

1. ขจัดซีลแลนด์ออกจากชุดบังโซ่ไทม์มิ่งและพื้นผิวทีย่ึดชุดบังโซ่ไทม์มิ่งของเส้ือสูบ

และฝาสูบ และเช็ดจารบีออกจากพื้นผิวที่ทาซีแลนท์ 

2. ขจัดซีลแลนท์ทั้งหมดทีต่ิดกับปะเก็นระหว่างฝาสูบกับเสื้อสูบ (พื้นผิวทั้งสามที่เรียง

กัน) จากนั้นเช็ดจารบีออกจากบริเวณดังกล่าวด้วย 

ตรวจสอบ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. สำหรับพื้นผิวทั้งสามที่เรียงกันตามที่ระบุในขั้นตอนที่ 2 ข้างบน น้ำมันเครื่องจะ

ไหลซึมออกมาจากปะเก็นฝาสูบ ดังนั้นให้รีบทาซีลแลนท์ทันทีหลังจากเช็ดจารบีแล้ว 

ซีลแลนท์ที่ระบุ: ทรีบอนด์ 1217 G หรือเทียบเท่า 

4. ทาซีลแลนท์ที่ชุดบังโซไ่ทม์มิ่งโดยไม่ให้มีช่องว่างดังที่แสดงในภาพ ซีลแลนทท์ี่ระบุ: 

ทรีบอนด์ 1217 G หรือเทียบเท่า 

หมายเหตุ ติดตั้งชุดบังโซท่ันทีหลังจากที่ทาซลีแลนท์ 

5. เรียงรูบนบังโซ่ไทม์มิ่งให้ตรงกับสลักนำศูนย์บนเส้ือสูบ จากนั้นติดตั้งบังโซ่ไทม์มิ่ง 

ขณะติดตั้งบังโซ่ไทม์มิ่งตรวจดูว่าโอริงไม่หลุดหายและจัดเข้าที่อย่างเหมาะสม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ข้อควรระวัง   

• เมื่อติดตั้งชุดบังโซไ่ทม์มิ่ง ตรวจดูว่าโอริงใส่ลงไปในร่องอย่างแน่นหนา 

• หากซีลแลนท์สัมผัสโดนชิน้ส่วนอ่ืนระหว่างการติดตั้งชุดบังโซ่ไทม์มิ่ง ให้ทาซีล

แลนท์อีกครั้งก่อนจะตดิตั้งชุดบังโซ่ไทม์มิ่ง 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6. ติดตั้งโบลท์ยึดชุดบังโซไ่ทม์มิ่งและปะเก็นเข้ากับตำแหน่งติดตั้งทีแ่สดงในภาพ    

ขันโบลท์ให้แน่นตามค่าแรงขันที่กำหนด 

ค่าแรงขัน  11 ± 3 นิวตัน/เมตร 

              21 ± 3 นิวตัน/เมตร 

ข้อควรระวัง * หลังจากการติดตั้งแล้ว ห้ามทาน้ำมันเคร่ืองหรือน้ำที่บริเวณที่ทาซีล

แลนท์หรือสตาร์ทเคร่ืองจนกว่าซีลแลนท์จะแห้งแล้ว (หนึ่งชั่วโมงขึ้นไป) 

การติดตั้งเพลาขับปั๊มน้ำมัน 

 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.หลังจากใช้ผ้าเช็ดสิ่งสกปรกออกจากเพลาขับป๊ัมน้ำมันตาม ที่แสดงในภาพแล้ว                     

   ให้ขจัดจารบีออกด้วย 

หมายเหตุ การเช็ดคราบจารบีออกป้องกันไม่ให้ค่าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานของ

บริเวณกดลดลงเนื่องจากการยึดจับตัวของน้ำมัน 

การถอดและการตดิตั้งโซ่ไทมิ่ง 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
1. เตรียมเครื่องยนต์ดีเซล คอมมอลเรล รุ่น 4N15 เตรียมเครื่องมือวัสดุและอุปกรณ์เตรียม
ประแจกระบอกสำหรับใช้ขัน หรือคลายน็อตและสลักเกลียวและใช้ขันสลักเกลียว ตัวปรับแรงตึง
โซ่ไทม์มิ ่ง ร่องนำโซ่ ถอดประกับยึดเพลาลูกเบี้ยวไอดี  เตรียมประแจรวมสำหรับใช้ขันและ
คลายน็อตทั่วไป เตรียมประแจวัดแรงบิดสำหรับใช้ขันสลักเกลียว ยึดฝาครอบเครื่องยนต์ เพ่ือให้
ได้ค่าการขันที่เท่ากันตามค่าที่กำหนดตามคู่มือ 
2. ถอดตัวปรับแรงตึงโซ่ไทม์มิ่ง 
3. ถอดคันปรับแรงตึง 
4. ถอดร่องนำโซ่ไทม์ม่ิง 
5. ถอดประกับยึดเพลาลูกเบี้ยว 
6. ถอดเพลาลูกเบี้ยวไอดี 
7. ถอดโซ่ไทม์มิ่งออกจากเฟืองเพลาลูกเบี้ยว 
คำแนะนำในการถอดโซ่ไทม์ม่ิง 

1. ตั้งเครื่องมือพิเศษ ตัวติดตั้งแหวนไอดี (MH062687) เข้ากับเพลาข้อเหวี่ยง และติดตั้งโบลท์ 

พูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยงและแหวนรองพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยงไว้ชั่วคราว 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. หมุนเพลาข้อเหวี่ยงตามเข็มนาฬิกาเพ่ือเรียงเครื่องหมายไทม์มิ่งเฟืองเพลาลูกเบี้ยวไอเสียดัง

ภาพและให้กระบอกสูบหมายเลข 1 อยู่ในตำแหน่งศูนย์ตายบนของการบีบอัด 

ข้อควรระวัง ห้ามหมุนเพลาข้อเหว่ียงทวนเข็มนาฬิกา 

หมายเหตุ เวลานี้แผ่นข้อโซ่ (สีน้ำเงิน) ของโซ่ไทม์ม่ิงจำเป็นต้องอยู่ตรงกับเครื่องหมายบน

เฟืองโซ่เสมอไป 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 



3. ถอดพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยงที่ติดตั้งไว้ชั่วคราว 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
4. บีบอัดพลังเจอร์ของตัวปรับความตึงโซ่ไทม์มิ่งและสอดเส้นลวดแข็ง (เช่นลวดขึง) หรือประแจ

หกเหลี่ยมรูปตัว L (1.0 มม.) เพ่ือยึดพลังเจอร์ของตัวปรับความตึงโซ่ไทม์มิ่ง 

คำเตือน * ถ้าสลักตั้งตัวปรับความตึงโซ่ไทม์ม่ิง (เส้นลวดยึด) หลุดออกมาจากตัวปรับความ

ตึงโซ่ไทม์ม่ิงจะก่อให้เกิดอันตรายได้เพราะพลังเจอร์จะกระเด็นออกมา 

5. ถอดตัวปรับความตึงโซ่ไทม์มิ่ง 

คำแนะนำ  *  ในการติดตั้งโซ่ไทม์ม่ิง/ร่องนำโซ่/คันปรับแรงตึง/ตัวปรับควารมตึงโซ่ไทม์ม่ิง 

1. จัดตำแหน่งเพลาลูกเบี้ยวไอเสียให้เครื่องหมายไทม์ม่ิงบนเฟืองเพลาลูกเบี้ยวไอเสียเรียงตรงกับ

ผิวด้านบนของฝาสูบ 

2. จัดเรียงเครื่องหมายที่เข้าคู่กันบนเฟืองโซ่ไทมิ่งกับแผ่นข้อโซ่สีน้ำเงิน จากนั้นให้ติดตั้งโซ่ไทม์มิ่ง 

3. ติดตั้งร่องนำโซ่ 

 

4. ติดตั้งคันปรับแรงตึง เมื่อเสร็จแล้ว ให้ตรวจสอบว่าคันปรับแรงตึงหมุนรอบโบลท์ได้คล่อง 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5. ติดตั้งตัวปรับความตึงโซ่ไทม์ม่ิง เมื่อเสร็จ ให้ถอดลวดแข็งหรือประแจหกเหลี่ยมรูปตัว L ออก

จากตัวปรับความตึงซ่ไทม์ม่ิงเพ่ือให้โซ่ไทม์มิ่งตึง 

6. ตรวจดูว่าพลังเจอร์ตัวปรับแรงตึงโซ่ไทม์ม่ิงเข้าไปอยู่ในร่องคันปรับแรงตึงแน่นหนาดี 

7. ตรวจดูว่าข้อต่อโซ่ไทม์ม่ิงขบกันดี ไม่หลวม 

8. ตรวจดูพื้นผิวด้านที่ใช้งานบนร่องนำโซ่และคันปรับแรงตึงว่าเรียงตรงกันกับโซ่ไทม์ม่ิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย                                        ประเมินผล 
 1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                               - ถาม, ตอบ 
                                                                                 - ใบประเมินผล 

 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 

◻ 
 



 
 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่                      1 

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่           1.2 
ชื่อหน่วย   โครงสร้างและส่วนประกอบของเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานบริการและตรวจสอบโซไ่ทมิง่ วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         

 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                    ลงช่ือ...................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

ใบงาน คร้ังที่      3 

วิชา   งานเคร่ืองยนต์ดีเซล จำนวน    7 คาบ       
ชื่อหน่วยการสอน   โครงสร้างและส่วนประกอบของเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที่    1 
ชื่องาน   งานถอดประกอบและตรวจสอบเฟืองไทมิ่ง ใบงานที่   1.3 

           

          จุดประสงค์การเรียน 
1. ถอดประกอบเฟืองไทมิ่งได้อย่างถูกต้อง  
2. ตรวจสอบแบ็กแลชของฟันเฟืองได้อย่างถูกต้อง  
3. ตรวจสอบระยะรุนของเฟืองสะพานได้อย่างถูกต้อง  
4. ตรวจสอบระยะรุนเพลาลูกเบี้ยวได้อย่างถูกต้อง  
5. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย 

            
         อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
           1. เครื่องมือเบื้องต้น        2. ประแจวัดแรงบิด      3. ถาดใส่ชิ้นส่วน  
           4. เครื่องมือถอดพูลเลย์    5. เครื่องมือถอดเฟือง     6. ผ้าสะอาด     7. เครื่องยนต์ ISUZU 4JA1 
 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
1. เตรียมเครื่องมือ และอุปกรณ์ 
2. หมุนเครื่องยนต์ตามทิศทางการหมุนโดยให้สูบที่ 1 อยู่ในตำแหน่งศูนย์ตายบน (TDC) หรือ
อัดสุด (รูปที่ 3.1) เปิดฝาครอบลิ้นเพื่อตรวจสอบตำแหน่งลิ้นของสูบที่ 1 โดยลิ้นทั้ง 2 ต้องปิด
สนิท ตรวจสอบได้ด้วย การหมุนก้านกระทุ้ง (Push rod)  
3. คลายโบล์ทพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยง (รูปที่ 3.2) ในขณะที่คลายให้จับยึดล้อช่วยแรงไว้ เพ่ือ
ป้องกัน เพลาข้อเหวี่ยงหมุน จากนั้นถอดโบล์ทพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยงออก    
                                                          
 
 
 
 
 
 
 
 
                     รปูที่ 3.1 หมุนเครื่องยนต์ให้สูบ 1 อยู่ตำแหน่ง TDC 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                          รปูที่ 3.2 คลายโบล์ทพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยง 
4. ถอดพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยงด้วยเครื่องมือถอดพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยง (รูปที่ 3.3)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.3 ถอดพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยง 
5. ถอดโบล์ทฝาครอบชุดเฟืองไทมิ่ง (รูปที่ 3.4) และถอดฝาครอบชุดเฟืองไทมิ่ง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3.4 คลายโบล์ทฝาครอบเฟืองไทมิ่ง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



6. ถอดท่อฉีดน้ำมันหล่อลื่นฟันเฟือง (รูปที่ 3.5) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                             รูปที่ 3.5 ถอดท่อน้ำมันหล่อลื่น 
การตรวจสอบแบ็กแลชของฟันเฟือง (Timing Gear Blacklash) 
แบ็กแลช คือระยะคลอน ถ้าฟันเฟืองเกิดการสึกหรอจะทำให้มีระยะคลอนของฟันเฟืองมาก
ส่งผลให้ เกิดเสียงดัง ดังนั้นจะต้องตรวจสอบแบ็กแลชของฟันเฟือง      สำหรับเครื่องยนต์บาง
รุ่นจะติดตั้งตัวลดระยะคลอน (Blacklash Eliminator)  ที่เฟืองสะพานหรือเฟืองพ่วงจะมีแผ่น
กำจัดระยะคลอน (Anti Lash Plate) ไว้ ภายในตัวลดระยะคลอนจะมีสปริงคอยทำหน้าที่ดัน
ให้ฟันเฟืองแนบชิดกันตลอดเวลาซึ่งจะทำให้ ระยะคลอนระหว่างฟันเฟืองไม่เปลี่ยนแปลง ถึง
ฟันเฟืองจะเกิดการสึกหรอมากขึ้นก็ตาม 
ขั้นตอนการตรวจสอบ ระยะแบ็กแลช  มีดังนี้ 
1. ติดตั้งไดอัลเกจเข้ากับฟันเฟืองที่ต้องการตรวจสอบแบ็กแลช โดยให้หัววัดของไดอัลเกจตั้ง
ฉาก กับฟันเฟือง  
2. จับยึดเฟืองที่ต่อพ่วงกันอยู่ไม่ให้เคลื่อนที่   
3. ขยับเฟืองที่ตรวจแบ็กแลชไปทางซ้ายสุดและขยับทางขวาสุด  
4. อ่านค่าระยะแบ็กแลช และนำค่าท่ีตรวจสอบได้เปรียบเทียบกับค่ากำหนดของบริษัทผู้ผลิต 
ถ้าค่าที่ตรวจสอบได้มากกว่าค่ากำหนดสูงสุดต้องเปลี่ยนชุดเฟืองไทมิ่งใหม่ทั้งชุด 
การตรวจสอบระยะรุนของเฟืองสะพาน 1(ตรวจสอบก่อนถอดเฟืองสะพาน) ตรวจสอบ
ระยะรุนระหว่างเฟืองสะพาน 1 และแผ่นกันรุน โดยสอดฟิลเลอร์เกจระหว่างแผ่นกันรุน และ
เฟืองสะพาน นำค่าที่ตรวจสอบได้เปรียบกับค่ากำหนดของบริษัทผู้ผลิต ถ้าค่าที่ตรวจสอบได้ 
มากกว่าค่ากำหนดสูงสุดต้องเปลี่ยนแผ่นกันรุนใหม่ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



การถอดเฟืองสะพาน 1 และเฟืองสะพาน 2 
 
                      
รูป  
ตำแหน่ง
เฟือง
สะพาน 1
และเฟือง
สะพาน 2 
ขั้นตอน

การถอด เฟืองสะพาน 1 และเฟืองสะพาน 2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
ขั้นตอนการถอดเฟืองป๊ัมน้ำมันเชื้อเพลิง 
1.ถอดท่อน้ำมันแรงดันสูงและโบล์ทยึดขาปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.ถอดปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงออกจากเครื่องยนต์ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
ขั้นตอนการตรวจสอบระยะรุนเพลาลูกเบี้ยว  
ตรวจสอบระยะรุนเพลาลูกเบี้ยว  
10.1 ติดตั้งไดอัลเกจและให้หัววัดตั้งฉากกับเฟืองเพลาลูกเบี้ยวดังรูปที่ 3.6  
10.2 ดันเพลาลูกเบี้ยวเข้าหาเครื่องยนต์ (รูปที่ 3.7) จากนั้นปรับตั้งค่าไดอัลเกจที่
ศูนย์(0)  
10.3 ดึงเพลาลูกเบี้ยวออกทางด้านหน้าเครื่อง (รูปที่ 3.8) อ่านค่าระยะฟรีและนำ
ค่าท่ีตรวจสอบ ได้เปรียบเทียบกับค่ากำหนดของบริษัทผู้ผลิต ถ้าระยะรุ่นมากกว่าค่า
กำหนดสูงสุด ให้เปลี่ยนแผ่นกันรุนใหม่ (รูปที่ 3.9) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                     
                         รูปที่ 3.6 ตรวจสอบระยะรุนเพลาลูกเบี้ยว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                       รูปที่ 3.7 ดันเพลาลูกเบี้ยวเข้าและปรับไดอัลเกจ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                    
 
                    รปูที่ 3.8 ดึงเพลาลูกเบีย้วออก และอ่านค่าไดอัลเกจ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                            
 
 
 
 
                             รูปที่ 3.9 ตำแหน่งแผ่นกันรุนที่เปลี่ยน 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
ขั้นตอนการถอดเพลาลูกเบี้ยว 
1. คลายโบล์ทเฟืองเพลาลูกเบี้ยว และถอดออกจากเพลาลูกเบี้ยว (รูปที่ 3.10) ข้อแนะนำ: 
ขณะคลายโบล์ทต้องยึดเพลาลูกเบี้ยวให้อยู่กับที่เพ่ือป้องกันการหมุนตาม 2. ใช้เครื่องมือ
ถอดเฟืองถอดเฟืองเพลาลูกเบี้ยวออก (รูปที่ 3.11) 
 
 
 
 
 
 
 
 
                     
                        
 
                          รูปที่ 3.10 ตำแหน่งโบล์ทเฟืองเพลาลูกเบี้ยว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                               
 
                              รูปที ่3.11 ถอดเฟืองเพลาลูกเบี้ยว 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ขั้นตอนการประกอบเฟืองไทม่ิง 
1. ประกอบเฟืองเพลาลูกเบี้ยว โดยให้หันเครื่องหมายบนเฟือง “Y-Y” มาทางด้านหน้า
เครื่องยนต์ (รูปที่ 3.12) และประกอบโบล์ทเพลาลูกเบี้ยวและแหวนรอง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                           รูปที่ 3.12 ตำแหน่งเครื่องหมายบนเฟือง 
2. ประกอบเฟืองสะพาน 1และแกนเฟืองสะพาน 
1 ประกอบแกนเฟืองสะพานเข้ากับเสื้อสูบโดยให้รูน้ำมันหันขึ้นด้านบน ชโลมน้ำมัน หล่อลื่น
ที ่ด้านในเฟืองสะพาน 1 และแกนเฟืองสะพาน (รูปที่ 3.13) 

              
               รูปที่ 3.13 ประกอบแกนเฟืองสะพาน 1 และชโลมน้ำมันหล่อลื่น 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



2. หันเครื่องหมายบนเฟืองสะพาน “X” และ “Y” ออกทางด้านหน้าเครื่องยนต์ ประกอบ
เฟือง สะพาน 1 เข้ากับแกนพ่วงโดยให้เครื่องหมาย “X” ตรงกับ “X-X” บนเฟืองเพลาข้อ
เหวี่ยง และเครื่องหมาย “Y” ตรงกับ “Y-Y” ที่เฟืองเพลาลูกเบี้ยว       (รูปที่ 3.14)  
3. ประกอบแผ่นกันรุน และโบล์ท หันรูน้ำมันที่แผ่นกันรุนขึ้นด้านบนและหันด้านที่โค้งมน
ของ แผ่นกันรุนออกด้านนอก (รูปที่ 3.14) 2.4 ขันโบล์ทเฟืองสะพาน 1 ให้แน่นด้วยประแจ
วัดแรงบิด (ค่าแรงบิดตามบริษัทกำหนด) 

 
                        รูปที่ 3.14 ประกอบเฟืองสะพาน 1 และแผ่นกันรุน 
3. ประกอบเฟืองสะพาน 2 และแกนเฟืองสะพาน (รูปที่ 3.15)  
1 ชโลมน้ำมันหล่อลื่นที่ด้านในเฟืองสะพาน 2 และแกนเฟืองสะพาน  
2 ประกอบแกนเฟืองสะพานเข้ากับเสื้อสูบ  
3. หันเครื่องหมายบนเฟืองสะพาน 2 มาทางด้านหน้าเครื่องยนต์ ประกอบเฟืองสะพาน 2 
เข้ากับ แกนพ่วงโดยให้เครื่องหมาย “Z”ที่เฟือง ตรงกับ “Z-Z” บนเฟืองสะพาน 1  
4. ขันโบล์ทเฟืองสะพาน 2 ให้แน่นด้วยประแจวัดแรงบิด (ค่าแรงบิดตามบริษัทกำหนด) 

                      รูปที่ 3.15 ประกอบแกนเฟืองสะพาน 2 และเฟืองสะพาน 2 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
4. ประกอบท่อฉีดน้ำมันหล่อลื่น ประกอบท่อฉีดน้ำมันหล่อลื่นเข้ากับเสื้อเฟืองสะพาน 1  
5. ประกอบปั๊มน้ำมันเชื้อเพลิง ประกอบปั๊มน้ำมันเชื้อเพลิง โดยให้ให้เครื่องหมาย “V”      
ที่เฟืองปั๊มนำ้มันเชื้อเพลิงตรงกับ “V-V” บน เฟืองสะพาน 2 (รูปที่ 3.15)  
6. ประกอบฝาครอบเฟืองไทม่ิง  
7. ประกอบพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยง ประกอบพูลเลย์เพลาข้อเหวี่ยงเข้ากับเพลาข้อเหวี่ยง   
ล็อกล้อช่วยแรงเพื่อป้องกันการหมุน ขันโบล์ท เพลาข้อเหวี่ยงให้แน่นด้วยค่าแรงบิดตาม
บริษัทกำหนด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 



 
 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่                      1 

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่           1.3 
ชื่อหน่วย   โครงสร้างและส่วนประกอบของเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานบริการและตรวจสอบเฟืองไทมิง่ วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                                             ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมิน 



 

 

ใบงาน คร้ังที่   4     

วิชา   งานเคร่ืองยนต์ดีเซล จำนวน 7 คาบ       
ชื่อหน่วยการสอน  หลักการทำงานและการถอด-ประกอบชิ้นส่วน
เคร่ืองยนต์ดีเซล 

หน่วยที่  2       

ชื่องาน   งานถอดประกอบและตรวจสอบฝาสูบและลิ้นเคร่ืองยนต์ดีเซล ใบงานที่  2.1       
           

   จุดประสงค์การเรียน 
         1. ถอดประกอบฝาสูบได้อย่างถูกต้อง  
         2. ตรวจสอบฝาสูบได้อย่างถูกต้อง  
         3. ตรวจสอบเพลาลูกเบี้ยวด้วยเครื่องมือวัดละเอียดได้อย่างถูกต้อง  
         4. ถอดประกอบลิ้นได้อย่างถูกต้อง  
         5. ตรวจสอบสภาพลิ้นได้อย่างถูกต้อง  
         6. ตรวจสอบลิ้นและสปริงลิ้นด้วยเครื่องมือวัดละเอียดได้อย่างถูกต้อง  
         7. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย             
   อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
     1. เครื่องมือเบื้องต้น      2. ประแจกระบอก      3. ประแจวัดแรงบิด      4. ฟิลเลอร์เกจ  
     5. ไมโครมิเตอร์วัดนอก 0-25 และ 25-50 มม.    6. บรรทัดเหล็ก           7. เวอร์เนียร์คาลิเปอร์                      
     8. เหล็กฉาก               9. ไดอัลเกจ              10. แท่นระดับ   11. เครื่องมือตรวจสอบความแข็งของสปริงลิ้น                              
    12. ถาดใส่ชิ้นส่วน         13. น้้ามันล้างชิ้นส่วน 14. ผ้าสะอาด              15. เครื่องยนต์ ISUZU รุ่น 4JK1 
 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
1. เตรียมเครื่องมือ และอุปกรณ์ 
2. ถอดขั้วลบ(-)ของแบตเตอรี่ออกก่อนปฏิบัติงาน ทั้งนี้เพ่ือป้องกันการลัดวงจรของระบบไฟฟ้า  
3. ถ่ายนำ้หล่อเย็นออกจากหม้อน้ำ 
4. ถ่ายนำ้มันเครื่อง  
5. ถอดท่อน้ำมันความดันสูง  
6. ถอดท่อไอเสีย และท่อร่วมไอเสีย  
7. ถอดท่อร่วมไอดี  
8. ถอดฝาครอบลิ้น และปะเก็น  
9. ถอดหัวฉีด  
10. ถอดหัวเผา คลายน็อตสะพานไฟ ถอดสะพานไฟ และถอดหัวเผาออก 
 
 
  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



11. การถอดชุดเพลาลูกเบี้ยว                                                          
                            
                              
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  1 ชุดเพลาลูกเบี้ยวเหนือสูบ (ISUZU 4JK1) 
 
11.1 หมุนเครื่องยนต์ให้สูบที่ 1 อยู่ในตำแหน่ง TDC จังหวะอัด (รูปที่ 2)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                      รูปที่ 2 หมนุเครื่องยนต์ให้สูบที่ 1 อยู่ในตำแหน่ง TDC 
11.2 ถอดโบลทแผ่นกั้นน้ำมันและถอดแผ่นกั้นน้ำมันออก (รูปที่ 3)  
 
 
 
 
 
 
 
 
                                           รูปที่ 3 ถอดแผ่นกั้นน้ำมัน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



11.3 ประกอบโบล์ท M5 เข้ากับเฟืองซับเสียง (รูปที่ 4)  
 
 
 
 
 
 
 
 
                               รูปที่ 4 ประกอบโบล์ท M5 ที่เฟืองซับเสียง 
11.4 ถอดประกับเพลาลูกเบี้ยวและเพลาลูกเบี้ยวออก  
11.5 ถอดประกับเพลาลูกเบี้ยว ให้คลายโบล์ททีละน้อยเท่า ๆ กันทุกตัวสลับกันไปหลาย ๆ ครั้งเรียง
ตามล้าดับหมายเลขดังรูปที่ 5 จากนั้นถอดประกับเพลาลูกเบี้ยวออกและจัดเรียงให้เรียบร้อย  
 
 
 
 
 
 
 
                    รูปที่ 5 ถอด
โบล์ทประกับเพลาลูกเบี้ยวเรียงตามลำดับหมายเลข 
11.6 ถอดเพลาลูกเบี้ยวออกและจัดเรียงให้เรียบร้อย (รูปที่ 6) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                           รูปที่ 6 จัดเรียงเพลาลูกเบี้ยว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



11.7 ถอดโบล์ทกระเดื่องกดลิ้น ถอดกระเดื่องกดลิ้น (รูปที่ 7) และจัดเรียงให้เรียบร้อยตามตำแหน่ง 
สูบของเครื่องยนต์ 
 
 
 
 
 
           
 
 
                                      รูปที่ 7 ถอดกระเดื่องกดลิ้น 
 
12. การถอดโซ่ไทม่ิง  
12.1 ถอดฝาครอบแผ่นเก็บเสียง ถอดฝาครอบเฟืองโซ่ไทมิ่งด้านบน ถอดฝาครอบเฟืองโซ่ไทมิ่ง 
ด้านล่าง (รูปที่ 8)  
 
 
 
 
 
 
 
 
                                        รปูที่ 8 ถอดฝาครอบเฟืองโซ่ไทม่ิง 
12.2 ถอดชุดตัวดันโซ่ไทมิ่ง (รูปที่ 9)  
 
 
 
 
 
 
 
 
                                          รปูที่   9 ถอดชุดตัวดันโซ่ไทมิ่ง 

 



 
12.3 ถอดโบลทยึดชุดเฟืองพ่วง (รูปที่ 10)  
 
 
 
 
 
 
 
 
                                    รูปที่ 10 ถอดโบลทชุดเฟืองพ่วง 
12.4 ถอดสลักชุดร่องดันโซ่ไทมิ่ง และดันตัวชุดร่องดันโซ่ไทมิ่งข้ึนด้านบน (รูปที่ 11)  
 
 
 
 
 
 
 
 
                                          รูปที่ 11 ถอดสลักตัวดันโซ่ไทมิ่ง 
 
12.5 ถอดโซ่ไทมิ่งออก ปลดโซ่ไทมิ่งออกจากเฟืองขับโซ่ของปั๊มน้้ามันเชื้อเพลิง (รูปที่ 12) จากนั้นดึงชุด
เฟืองโซ่ ไทมิ่งขึ้นทางด้านบน (รูปที่ 13)  

 
     รูป
ที่ 12 
ถอดโซ่
ไทมิ่ง
ออก
จาก
เฟือง

ขับโซ่ไทมิ่ง                รูปที่ 13 ถอดโซ่ไทมิ่งออก 
 



12.6 ถอดชุดร่องดันโซ่ไทมิ่งขึ้นด้านบน (รูปที่ 14)  
 
 
 
 
 
 
 
 
                                         รูปที่ 14 ถอดชุดดันโซ่ไทมิ่ง 
12.7 ถอดโบลทยึดแผ่นประคองโซ่ไทมิ่งและถอดแผ่นประคองโซ่ไทมิ่งออก (รูปที่ 15) 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                   รูปที่ 15 ถอดแผ่นประคองโซ่ไทมิ่ง 
13.การถอดฝาสูบ 
13.1 ถอดโบลทยึดฝาสูบ คลายโบลทยึดฝาสูบจากด้านนอกเข้าหาด้านในทีละน้อยเท่า ๆ กัน ทุกตัว
สลับกันไป เรียงตามล้าดับหมายเลขดังรูปที่ 16 (การคลายโบล์ทฝาสูบในขณะเครื่องยนต์ร้อนอาจท้าให้
ฝาสูบเกิดการบิด ตัวได้) จากนั้นยกฝาสูบออกจากเสื้อสูบ และวางฝาสูบบนพื้นไม้  
 
                  
 
 
 
 

รูปที่   16 ถอดโบล์ทและน็อตยึดฝาสูบด้านหน้าเครื่องยนต์ ตามลำดับ 
 
13.2 ถอดปะเก็นฝาสูบออก 
14. ถอดลิ้นออกจากฝาสูบ  



 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 

14.1 ก่อนถอดลิ้นออกจากฝาสูบให้ท้าเครื่องหมายสูบของเครื่องยนต์ที่หัวลิ้นก่อน อาจใช้ เหล็กน้าศูนย์
ตอกเลขจ้านวนสูบ หรือใช้สีเขียนเลขโดยเรียงล้าดับจากด้านหน้าเครื่องยนต์ หรือถ้าไม่ ท้าเครื่องหมาย
เมื่อถอดลิ้นแล้วให้จัดเรียงไว้ในกล่องที่เตรียมไว้เฉพาะก็ได้  
14.2 ถอดสปริงลิ้น ประกอบเครื่องมือกดสปริงลิ้น (รูปที่ 17) เข้ากับฝาสูบ กดสปริงลิ้นเพ่ือถอดประกับ
ลิ้น (รูปที่ 18) จากนั้นถอดฝาครอบสปริงตัวบน สปริงลิ้น ถอดซีลก้านลิ้น และแหวนรองสปริงออก  
 
 
 
 
 
 
 
 
                            รูปที่ 17 ประกอบเครื่องมือกดสปริงลิ้นเข้ากับฝาสูบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                รูปที่ 18 กดสปริงลิ้น 
14.3 ถอดลิ้นออก  
14.4 จัดเรียงชุดลิ้นให้เป็นชุด ๆ อย่าให้สลับตำแหน่งกัน 
ทำความสะอาดชิ้นส่วน ทำความสะอาดฝาสูบ และชุดลิ้นด้วยน้ำมัน ขูดเศษปะเก็น เศษผง คราบ
นำ้มันเครื่อง เขม่าในท่อร่วม ไอดีและไอเสีย เศษสนิมออกให้หมด จากนั้นใช้ลมเป่าชิ้นส่วนต่างๆให้
สะอาด  
 
 
 



ตรวจสอบชิ้นส่วน  
1. ตรวจสอบฝาสูบ  
1.1 ตรวจสอบการชำรุดของฝาสูบ ตรวจรอยแตกร้าว หรือรอยรั่วของน้ำ และน้ำมัน ถ้ามีรอยช้า
รุดดังกล่าวให้ซ่อมหรือเปลี่ยน ฝาสูบ  
1.2 ตรวจสอบความโก่งของฝาสูบ ตรวจสอบความโก่งของฝาสูบตามตำแหน่ง   ดังรูปที่ 19 ถ้า
ฝาสูบโก่งไม่เกินค่าสูงสุดที่ กำหนดให้น้าฝาสูบไปเจียระไน แต่ถ้าโก่งมากกกว่าค่าสูงสุดให้เปลี่ยน
ฝาสูบ  
ค่าความโก่งฝาสูบ  
ค่ามาตรฐาน 0.05 มิลลิเมตร (0.002 นิ้ว)  
หมดอายุใช้งาน 0.20 มิลลิเมตร ( 0.008 นิ้ว) 

 
                                    รูปที่ 19 ตำแหน่งตรวจสอบความโก่งฝาสูบ 
 
2. ตรวจสอบช่องว่างก้านลิ้นกับปลอกก้านล้ิน  
2.1 ตรวจสอบขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางของก้านลิ้น ใช้ไมโครมิเตอร์วัดขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง
ของก้านลิ้นตามตำแหน่งดังรูปที่ 20 ถ้าค่าที ่ตรวจสอบได้น้อยกว่าค่าหมดอายุการใช้งานต้อง
เปลี่ยนลิ้นและปลอกน้าลิ้นใหม่ทั้งชุด 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
                                 
 
 
 

รูปที่ 20 ตำแหน่งตรวจสอบก้านลิ้น 
2.2 วัดขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายในของปลอกก้านลิ้น ใช้เกจวัดรู วัดขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง
ภายในของปลอกน้าลิ ้นตามตำแหน่งดังรูปที ่ 21 แล้วใช้ไมโครมิเตอร์วัดนอกถ่ายขนาดที่
ตรวจสอบได้จากเกจวัดรู นำค่าขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายในของปลอกน้าลิ้นลบด้วยขนาดเส้น
ผ่านศูนย์กลางของ ก้านลิ้น จะได้ช่องว่างก้านลิ้นกับปลอกน้าลิ้น 

                            
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 21 ตำแหน่งตรวจสอบปลอกนำลิ้น 
 
 
 
 
 
 
 
3. ตรวจสอบลิ้น  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3.1 ตรวจสภาพทั่ว ๆ ไปของลิ้น หน้าสัมผัสของลิ้นจะต้องเรียบไม่เป็นหลุม รอยเว้า ไม่มีรอยไหม้ 
ก้านลิ้นต้องไม่มีรอยขีดข่วน หรือรอยเว้า ปลายก้านลิ้นต้องเรียบสม่ำเสมอ ถ้าไม่เป็นไปดังกล่าว
ให้เปลี่ยนลิ้นใหม่ ลักษณะของลิ้นปกติ และลิ้นที่เสียหายดังรูปที่ 22 
 
 
 
 
 
 
 
                                      

รูปที ่22 เปรียบเทียบสภาพลิ้นของเครื่องยนต์ 
3.2 ตรวจสอบความหนาขอบลิ้น ตรวจสอบความหนาของขอบลิ้นด้วยเวอร์เนียร์คาลิเปอร์ตาม
ตำแหน่งดังรูปที่ 23 ค่าความ หนาของขอบลิ้น ถ้าค่าความหนาของขอบลิ้นต่ำกว่าค่ากำหนดให้
เปลี่ยนลิ้นใหม่ โดยประมาณดังนี้ 
 
 
 
 
 
                      รปูที่ 23 ตำแหน่งตรวจสอบความหนาขอบลิ้น 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3.3 ตรวจสอบรอยสัมผัสของหน้าลิ้นกับบ่าลิ้น ตรวจสอบความกว้างของรอยสัมผัสที่หน้าลิ้น
ด้วยเวอร์เนียร์คาลิเปอร์(รูปที ่ 24) ถ้าความ กว้างของรอยสัมผัสสูงกว่าค่ามาตรฐานแต่ไม่
หมดอายุการใช้งานให้ ทำการปรับแต่งบ่าลิ้นที่ฝาสูบ ด้วย การปาดบ่าลิ้น แต่ถ้ามากกว่าค่า
หมดอายุการใช้งานจะต้องเปลี่ยน บ่าวาล์วที่ฝาสูบใหม่ 
                  
 
 
 
 
 
 
                 
 
 

 
 

รูปที่ 24 ตำแหน่งตรวจสอบความกว้างรอยสัมผัสหน้าลิ้น 
 

 
3.4 ตรวจสอบการจมของหัวลิ้น  
3.4.1 ประกอบลิ้นเข้ากับฝาสูบ  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3.4.2 ใช้เกจวัดความลึกการจมของหัวลิ้น หรือใช้ไดอัลเกจพร้อมขาตั้งวัดดังรูปที่ 25 ติดต้ัง ไดอัล
เกจโดยหัวัดตั้งฉากกับหัวลิ้นหมายเลข 1 ให้เข็มสั้นเคลื่อนที่ประมาณ 2 มม. ปรับค่าหน้าปัดให้
ศูนย์ (0)ตรงกับเข็มชี้ จากนั้นปลดล็อกฐานขาตั้งและเลื่อนให้หัววัดตังฉากกับฝาสูบตำแหน่ง
หมายเลข 2 อ่านค่าการ จมของหัวลิ้น ตรวจสอบการจมของลิ้นทุกสูบ ถ้าค่าที่ตรวจสอบได้
มากกว่าค่าหมดอายุการใช้งานต้องเปลี่ยน บ่าลิ้นที่ฝาสูบใหม่ 

                                  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 25 ตรวจสอบการจมของลิ้น 
4. ตรวจสอบสปริงลิ้น ทำความสะอาดชิ้นส่วนก่อนการตรวจสอบ การตรวจสอบสปริงลิ้นมีดังนี้ 
4.1 ตรวจสอบความยาวอิสระสปริงลิ้น ตรวจสอบความยาวอิสระของสปริงลิ้นด้วยเวอร์เนียร์คา
ลิเปอร์ดังรูปที่ 26 เปรียบเทียบ ค่าที่ตรวจสอบได้กับค่ากำหนดของบริษัท ถ้าความยาวอิสระไม่
เป็นตามค่ากำหนดให้เปลี่ยนสปริงลิ้นใหม่ 

 
 
 
 
 

 
รูปที่ 26 ตรวจสอบความยาวอิสระสปริงลิ้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
4.2 ตรวจสอบความเอียงของสปริงลิ้น ตรวจสอบความเอียงของสปริงลิ้นดังรูปที่ 27 น้ำสปริง
ลิ้นวางบนแท่นระดับและขยับให้ชิด เหล็กฉาก จากนั้นหมุนสปริงและตรวจสอบความเอียงของ
สปริงด้วยฟิลเลอร์เกจ ถ้าความเอียงมากกว่า ค่าสูงสุดให้เปลี่ยนสปริงลิ้นใหม่ 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 27 ตรวจสอบความเอียงสปริง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4.3 ตรวจสอบความแข็งของสปริง 
 ใช้เครื่องมือตรวจสอบความแข็งของสปริง (รูปที่ 28) กดสปริงให้ยุบลง 37.80 มม. จากนั้น อ่าน
ค่าแรงกดสปริงที่หน้าปัด ถ้าค่าความแข็งของสปริงน้อยกว่าค่าหมดอายุการใช้งานต้องเปลี่ยน
สปริงลิ้นใหม่ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 รูปที่ 28 ตรวจสอบความแข็งของสปริง 

5. ตรวจสอบลูกเบี้ยว  
5.1 ตรวจสอบความคดงอของเพลาลูกเบี้ยว  
1. วางเพลาลูกเบี้ยวลงบนวีบล็อก (รูปที่ 29)  
2. ติดตั้งไดอัลเกจที่ข้อกลางของเพลาลูกเบี้ยว ปรับตำแหน่งหัววัดให้กึ่งกลางและตั้งฉากกับข้อ
ของ เพลาลูกเบี้ยว จากนั้นปรับหน้าปัดให้เข็มไดอัลเกจให้อยู่ที่ศูนย์(0)  
3. หมุนเพลาเพลาลูกเบี้ยวและอ่านค่าที่เข็มเคลื่อนที่สูงสุด 
ถ้าค่าความคดงอมากกว่า 0.05 มม. ให้เปลี่ยนเพลาลูกเบี้ยว 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 29 ตำแหน่งตรวจสอบความคดงอของเพลาลูกเบี้ยว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



5.2 ตรวจสอบความสูงของลูกเบี้ยว ตรวจสอบความสูงของลูกเบี้ยวด้วยไมโครมิเตอร์วัดนอก     
ดังรูปที่ 30 ถ้าความสูงของลูกเบี้ยวต่ำกว่าค่าหมดอายุการใช้งาน ให้เปลี่ยนเพลาลูกเบี้ยวใหม่ 

 
รูปที่ 30 ตรวจสอบความสูงลูกเบี้ยว 

5.3 ตรวจสอบเส้นผ่านศูนย์กลางข้อของเพลาลูกเบี้ยว ตรวจสอบเส้นผ่านศูนย์กลางข้อของเพลา
ลูกเบี้ยวทุกข้อด้วยไมโครมิเตอร์วัดนอก ดังรูปที่ 30 ถ้าเส้นผ่านศูนย์กลางข้อของเพลาลูกเบี้ยวต่ำ
กว่าค่าหมดอายุการใช้งานให้เปลี่ยนเพลาลูกเบี้ยว 
 

 

รูปที่ 30 ตำแหน่งตรวจสอบข้อของเพลาลูกเบี้ยว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
ขั้นตอนการตรวจสอบโบล์ทฝาสูบ 
6. ตรวจสอบโบล์ทฝาสูบ ตรวจสอบโบล์ทฝาสูบด้วยสายตา เกลียวจะต้องไม่มีมีรอยยืด ถ้ามี
รอยยืดต้องเปลี่ยนโบล์ทฝาสูบ ใหม่ทั้งหมด รูปที่ 31 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 31 ตรวจสอบโบล์ทฝาสูบ 
การประกอบฝาสูบ  
   เปลี่ยนปะเก็น ซีลก้านลิ้นหรือหมวกวาล์ว และซีลต่าง ๆ อันใหม่  
1. ใช้ผ้าสะอาดเช็ดสิ่งสกปรกออกจากบริเวณหน้าฝาสูบและเสื้อสูบ  
2. ประกอบชุดลิ้นเข้ากับฝาสูบ ระวังอย่าสลับตำแหน่งของลิ้น การประกอบสปริงลิ้นของ
เครื่องยนต์บางรุ่นให้สังเกตด้านถี่และด้านห่างของสปริง (รูปที่ 32) ให้ ประกอบด้านถี่เข้าฝา
สูบ 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 32 ทิศทางการประกอบสปริงลิ้น 
3. ประกอบฝาสูบลงบนเสื้อสูบ  
3.1 ตรวจสอบระยะโผล่หัวลูกสูบ ก่อนการประกอบฝาสูบลงบนเสื้อสูบ ให้ตรวจสอบระยะโผล่
หัวลูกสูบก่อนเพื่อเลือกขนาดของ ปะเก็น ถ้าไม่ตรวจสอบระยะโผล่หัวลูกสูบอาจจะท้าให้หัว
ลูกสูบกระแทกกับลิ้นได้ การตรวจสอบจะต้อง ตรวจสอบทุกสูบ สูบละ 2 ตำแหน่ง การ
ตรวจสอบระยะโผล่หัวลูกสูบมีขั้นตอนดังนี้ 
ตรวจสอบระยะโผล่หัวลูกสูบของสูบท่ี 1 และ 4 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



1. จัดตำแหน่งให้สูบที่ 1 อยู่ในตำแหน่งศูนย์ตายบน สังเกตลิ่มบนเพลาข้อเหวี่ยงอยู่ด้านบน 
และ ตั้งฉาก (รูปที่ 33)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 33 จัดให้สูบที่ 1 อยู่ในตำแหน่งศูนย์ตายบน 
 
 

2. ติดตั้งไดอัลเกจลงบนเสื้อสูบ จัดตำแหน่งหัววัดของไดอัลเกจลงงบนหัวลูกสูบ  ดังรูปที่ 34  
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปที่ 34 ติดตั้งไดอัลเกจเข้ากับหัวลูกสูบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. โยกเพลาข้อเหวี่ยงไปในทิศทางตามเข็มและทวนเข็มนาฬิกาอย่างช้า ๆ ขณะโยกสังเกตการ 
เคลื่อนที่ของเข็มนาฬิกาวัด (รูปที่ 35) การโยกเพลาข้อเหวี่ยงดังกล่าวเพ่ือต้องการหาระยะโผล่
หัวลูกสูบ สูงสุด 
 
 
 
 
 
 
  

รูปที่ 35 โยกเพลาข้อเหวี่ยงทวนเข็มและตามเข็มนาฬิกา 
4. เมื่อได้ระยะโผล่สูงสุด ให้ปรับหน้าปัดไดอัลเกจที่ตำแหน่งศูนย์ (0) (รูปที่ 35)  
 
 
 
 
 
 
 
 
                    รปูที่ 35 ปรับหน้าปัดไดอัลเกจที่ตำแหน่งศูนย์(0) 
5. ปลดล็อกฐานไดอัลเกจ แล้วขยับไดอัลเกจให้หัววัดของไดอัลเกจลงบนเสื้อสูบ (ให้ใกล้กับ 
ตำแหน่งหัวลูกสูบมากที่สุด) แล้วล็อกฐานไดอัลเกจ (รูปที่ 36) จากนั้นอ่านค่าระยะโผล่หัว
ลูกสูบ  
 
 
 
 
 
 
 
 
                 รปูที่ 36 ขยับไดอัลเกจให้หัววัดลงที่เสื้อสูบและอ่านค่า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



6. ตรวจสอบระยะโผล่หัวลูกสูบที่ตำแหน่ง 1,2,3 และ 4 และน้าค่าตำแหน่ง 1 และ 2 ลบกัน 
3 และ 4 ลบกัน น้าผลลัพธ์ทั้งสองค่าในแต่ละสูบค้านวณหาค่าเฉลี่ยระยะโผล่หัวลูกสูบของแต่
ละสูบ (รูปที่ 37) 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 37 ตำแหน่งการวัดระยะโผล่หัวลูกสูบ 
7. ได้ค่าระยะโผล่หัวลูกสูบสูงสุดจาก 4 สูบ นำค่ามากท่ีสุดในจำนวน 4 สูบไปเลือกขนาด
ปะเก็น (ตารางในรูปที่ 38)  
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 38 ตารางการเลือกขนาดปะเก็นของเครื่องยนต์ ISUZU 4JK1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ตารางบันทึกผลการตรวจสอบระยะโผล่หัวลูกสูบ 

 
8 ในกรณีที่ถอดลูกสูบและชุดก้านสูบออกแล้วระยะโผล่ไม่ได้ตามค่ากำหนด ให้ถอดลูกสูบและ 
ชุดก้านสูบและประกอบกลับไปใหม่  
9. ตรวจสอบระยะโผล่ของสูบที่ 4  
ข้อควรจำ : วัดระยะโผล่หัวลูกสูบ สูบละ 2 ตำแหน่ง 
10. ในกรณีที่ถอดลูกสูบและชุดก้านสูบออกแล้วระยะโผล่ไม่ได้ตามค่ากำหนด ให้ถอดลูกสูบ
และ ชุดก้านสูบและประกอบกลับไปใหม่  
11. ตรวจสอบระยะโผล่ของสูบที่ 4 ข้อควรจำ : วัดระยะโผล่หัวลูกสูบ สูบละ 2 ตำแหน่ง 
ตรวจสอบระยะโผล่ของสูบที่2 และ 3  

1. หมุนเพลาข้อเหวี่ยงไปตามทิศทางการหมุนของเครื่องยนต์ ½ รอบ (180)  
2. ปฏิบัติตามข้ันตอนที่ 2 ถึง 6 ในหัวข้อตรวจสอบระยะโผล่หัวลูกสูบของสูบที่ 1 และ 4 
3. ประกอบปะเก็นแผ่นใหม่ลงบนเสื้อสูบ และการประกอบฝาสูบลงบนเสื้อสูบ 
1. หมุนเพลาข้อเหวี่ยงให้สูบที่ 1 อยู่ตำแหน่งศูนย์ตายบน (TDC)  
2. ประกอบฝาสูบลงบนเสื้อสูบ  
3. ประกอบโบล์ทฝาสูบ ชโลมน้ำมันเครื่องที่เกลียว และหน้าแปลนของโบล์ทฝาสูบ          
(รูปที่ 39) เพ่ือให้เกดิความ คล่องตัวในการขัน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 39 ชโลมน้ำมันที่เกลียวและหน้าแปลนโบล์ทฝาสูบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4. ขันโบล์ทฝาสูบด้วยด้ามขันที่ละน้อยเท่า ๆ กัน ทุกตัวสลับกันไปเรียงตามล้าดับหมายเลข  
จากนั้นขันโบล์ทฝาสูบด้วยประแจวัดแรงบิดตามค่ากฎหนด ตามตำแหน่งดังรูปที่ 40 วิธีการ
ขันโบล์ทฝาสูบให้ แบ่งค่าแรงบิดออกเป็น 3 ล้าดับ เช่น ค่าแรงบิดกำหนดเท่ากับ 60         
ฟุต-ปอนด ์(ft-lb) ให้แบ่งค่าแรงบิดในการ ขันดังนี้ 

ขันครั้งที่ 1 = 20 ft-lb ขันครั้งที่ 2 = 40 ft-lb ขันครั้งที่ 3 = 60 ft-lb 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 40 ตำแหน่งขันโบล์ทฝาสูบ 
การขันครั้งที่ 4 เป็นการตรวจสอบค่าแรงบิดอีกครั้งด้วยค่าแรงบิดเท่ากับ 60 ft-lb ใน
เครื่องยนต์บางรุ่น จะกำหนดค่าแรงบิดที่ใช้ขันเพ่ิมจากค่าแรงบิดปกติเป็นองศา เช่น         
ครั้งที่ 1= 51 ฟุต-ปอนด์ ครั้งที่ 2 = 51 ฟุต-ปอนด์ ครั้งที่ 3 60 องศา และครั้งที่ 4 60 องศา 
เป็นต้น 
ดังนั้นการขันฝาสูบจะต้องใช้ประแจวัดแรงบิดหรือด้ามขันร่วมกับจานองศา (รูปที่ 41) หรือ
อาจ ใช้วิธีการทำเครื่องหมายบนโบล์ทฝาสูบก็ได้ดังรูปที่ 42 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รปูที่ 41 ขันฝาสูบโดยใช้จานองศา 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
                    
 
                    
 
 
 

 
 

รูปที่ 42 ขันโบล์ทฝาสูบ 180 องศา ด้วยการทำเครื่องหมาย 
4. ประกอบชุดกระเดื่องกดลิ้น ให้สังเกตความยาวของโบล์ทกระเดื่องกดลิ้น (รูปที่ 43)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                               รูปที่ 43 ประกอบกระเดื่องกดลิ้น 
5. ประกอบแผ่นประคองโซ่ไทมิ่ง (รูปที่ 44)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 44 ประกอบแผ่นประคองโซ่ไทมิ่ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



6. ประกอบชุดร่องดันโซ่ไทมิ่ง (รูปที่ 45)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 45 ประกอบชุดเฟืองพ่วงพร้อมโซ่ไทมิ่ง 
 
7. หมุนเครื่องยนต์ให้สูบที่ 1 อยู่ที่ต้าแหน่ง TDC 
8. ประกอบชุดเฟืองพ่วงพร้อมโซ่ไทมิ่ง (รูปที่ 46) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 46 ประกอบชุดเฟืองพ่วงพร้อมโซ่ไทมิ่ง 
9. จัดตำแหน่งเครื่องหมาย 2 จุด คือที่เฟืองโซไทมิ่งตัวบนตรงกับข้อโซ่ไทมิ่งสีเงิน และที่เฟือง
โซ่ ไทมิ่งปั๊มน้ำมันเชื้อเพลิงตรงข้อโซ่ไทมิ่งสีเหลืองตรงกันดังรูปที่ 47  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที่ 47 ประกอบเครื่องหมายโซ่ไทมิ่ง 
10. ประกอบสลักชุดร่องดันโซ่ไทมิ่ง (รูปที่ 48 ) 
 
 
 
 
 
                            
 
 

รูปที่ 48 ประกอบสลักชุดร่องไทมิ่ง 
11. ประกอบตัวดันโซ่ไทมิ่ง  
11.1 กดสลักล็อก (3) และกดชุดลูกสูบ (2) ใช้ขอเกี่ยว (4) เกี่ยวเข้ากับสลัก (1) เพ่ือยึด ชุด
ลูกสูบ ไว้ (รูปที่ 49)  
11.2 ประกอบตัวดันโซ่ไทมิ่งพร้อมปะเก็นเข้าตำแหน่งที่ฝาสูบ 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 49 ประกอบตัวดันโซ่ไทมิ่ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



11.3 ปลดขอเกี่ยวล็อกตัวดันโซ่ไทมิ่งโดยกดบริเวณตามตำแหน่งที่ลูกศรชี้ดังรูปที่ 50 ขอ
เกี่ยวล็อกจะถูกปลดออกโดยที่ชุดลูกสูบของตัวดันโซ่ไทมิ่งจะไปดันชุดร่องดันโซ่ไทมิ่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที่ 50 ปลดขอเกี่ยวล็อกโซ่ไทมิ่ง 
12. ประกอบเพลาลูกเบี้ยว  
12.1 จัดตำแหน่งเครื่องหมายที่เฟืองเพลาลูกเบี้ยวไอดีและเฟืองเพลาลูกเบี้ยวไอเสียอยู่ตรงกับ 
เครื่องหมายที่เฟืองพ่วง (รูปที่ 51) 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 51 ตำแหน่งเครื่องหมายเฟืองเพลาลูกเบี้ยวไอดีและไอเสีย 
13. ประกอบประกับเพลาลูกเบี้ยว  
13.1 ชโลมน้ำมันเครื่องที่ช่องวางเพลาลูกเบี้ยวที่ฝาสูบ (รูปที่ 52)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 52 หยอดนำ้มันเครื่องที่วางเพลาลูกเบี้ยว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



13.2 จัดตำแหน่งเครื่องหมายบนเพลาลูกเบี้ยวให้ตรงกับเครื่องหมายที่ประกับเพลาลูกเบี้ยว 
(รูปที่ 53) 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 53 จัดตำแหน่งเครื่องหมายบนเพลาลูกเบี้ยว 
ข้อควรระวัง : ระวังประกับเพลาลูกเบี้ยวไอดีสลับกับไอเสีย และทิศทางของประกับ  
13.3 ขันโบล์ทประกับเพลาลูกเบี้ยวไอดีและไอเสียทีละด้าน โดยค่อย ๆขันโบล์ททุกตัวให้  
เท่า ๆ กัน สลับหลาย ๆ ครั้งเรียงล้าดับตามหมายเลขจนแน่น (รูปที่ 54) จากนั้นขันโบล์ทด้วย
ประแจ วัดแรงบิดตามค่ากำหนดของบริษัทผู้ผลิต  
 
 
 
 
 

  
 

รูปที่ 54   ประกอบโบลทประกับเพลาลูกเบี้ยว 
14. ถอดโบล์ท M5 ออกจากชุดเฟืองซับเสียงของเพลาลูกเบี้ยว (รูปที่ 55) กรณีท่ีถอดชุดเฟือง
ซับ เสียงออกจากเพลาลูกเบี้ยว เมื่อประกอบเฟืองเข้ากับเพลาลูกเบี้ยวจะต้องหมุน เฟืองซับ
เสียงในทิศทางตาม เข็มนาฬิกาแล้วใช้โบล์ท M5 ล็อกเฟืองซับเสียงไว้  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 55 ถอดโบล์ท M5 ออกจากเฟืองซับเสียง 
 
15. หมุนเครื่องยนต์ 2 รอบตรวจสอบตำแหน่งเครื่องหมาย  
16. ปรับตั้งระยะห่างลิ้น  
17. ประกอบชิ้นส่วนต่าง ๆ ย้อนข้ันตอนการถอดตามลำดับ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 



 
 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่           2 

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่         2.1   
ชื่อหน่วย   หลักการทำงานและการถอด-ประกอบชิ้นส่วนเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานถอดประกอบและตรวจสอบฝาสูบและลิ้นเคร่ืองยนต์ดีเซล วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                                             ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมิน 



 

 

ใบงาน คร้ังที่      5     

วิชา   งานเคร่ืองยนต์ดีเซล จำนวน    7  คาบ       
ชื่อหน่วยการสอน  หลักการทำงานและการถอด-ประกอบชิ้นส่วน
เคร่ืองยนต์ดีเซล 

หน่วยที่    2      

ชื่องาน   งานเส้ือสูบและเพลาข้อเหว่ียง ใบงานที่    2.2     
           

   จุดประสงค์การเรียน 
    1. ถอดประกอบเพลาข้อเหวี่ยงได้ถูกต้อง  
    2. ใช้เครื่องมือวัดละเอียดตรวจสอบเพลาข้อเหวี่ยงได้ถูกต้อง  
    3. ใช้เครื่องมือวัดละเอียดตรวจสอบเสื้อสูบได้ถูกต้อง  
    4. ตรวจสอบแบริ่งเพลาข้อเหวี่ยงได้ถูกต้อง  
    5. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย  
   
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
       1. เครื่องมือเบื้องต้น        2. พลาสติกเกจ      3. ไมโครมิเตอร์วัดนอก 75-100 มม.            4. ประแจวัดแรงบิด  
       5. เกจวัดกระบอกสูบ       6. วีบล็อก            7. ขาตั้งไดอัลเกจ      8. เวอร์เนียร์คาลิเปอร์   9.  ไดอัลเกจ  
       10. นำ้มันล้างชิ้นสว่น      11. ถาดใส่ชิ้นส่วน   12. น้ำมันเครื่อง       13. ผ้าสะอาด            14. เครื่องยนต์ดีเซล 
 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
1. เตรียมเครื่องมือ และอุปกรณ์ 
1. ถ่ายนำ้มันเครื่อง  
2. ถ่ายนำ้หล่อเย็นออก  
3. ถอดฝาสูบ (รายละเอียดในใบงานฝาสูบและลิ้น)  
4. ถอดชุดลูกสูบ (รายละเอียดในใบงานลูกสูบและแหวนลูกสูบ)  
5. ตรวจสอบระยะรุนของเพลาข้อเหวี่ยง 
    การตรวจสอบระยะรุนของเพลาข้อเหวี่ยง ให้ตรวจสอบก่อนถอดเพลาข้อเหวี่ยง เพื่อจะได้น ำ
ข้อมูลที่ ตรวจสอบได้ไปวิเคราะห์การซ่อม ถ้าไม่ปฏิบัติในขั้นตอนนี้พอถึงขั้นตอนประกอบจะต้อง
ทำการตรวจสอบ ซึ่งถ้าระยะรุนมีค่ามากเกินกำหนดของบริษัทผู้ผลิตก็จะต้องถอดเพลาข้อเหวี่ยง
ออกเพื่อเปลี่ยนแบริ่งกันรุน ทำให้ต้องทำงานหลายครั้ง ดังนั้นในขั้นตอนถอดเพลาข้อเหวี่ยง
แนะนำให้ทำการตรวจสอบระยะรุนของ เพลาข้อเหวี่ยงก่อน ขั้นตอนการตรวจสอบระยะรุนของ
เพลาข้อเหวี่ยง (ดังรูปที่ 1) มีดังนี ้
 5.1 ติดตั้งไดอัลเกจเข้ากับขาตั้ง ยึดขาตั้งกับเสื้อสูบ และให้หัววัดตั้งฉากกับเพลาข้อเหวี่ยง  
 5.2 ดันเพลาข้อเหวี่ยงด้วยไขควงหรือเหล็กงัดไปแนวตามยาวทิศทางใดทิศทางหนึ่งจนสุด  ระยะ
การเคลื่อนที่ และปรับหน้าปัดไดอัลเกจให้ตรงศูนย์ (0) จากนั้นดันเพลาข้อเหวี่ยงกลับจนสุดระยะ
และ อ่านค่า  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 5.3 เปรียบเทียบค่าที่ตรวจสอบได้กับค่ากำหนดของบริษัทผู้ผลิต ถ้าไม่มีให้ใช้ค่าเฉลี่ยระยะ     
รุ่น โดยประมาณ 0.10 – 0.20 มม. (0.004 – 0.009 นิ้ว) ถ้าระยะรุ่นมากกว่าค่าสูงสุดให้เปลี่ยน
แบริ่งกันรุน ใหม ่

รูปที่ 1 ขั้นตอนการตรวจสอบระยะเพลาข้อเหวี่ยง 
    ตารางบันทึกผลการตรวจสอบระยะรุนเพลาข้อเหวี่ยง                          

6. ถอดล้อช่วยแรง โดยใช้ไม้ขัดเพลาข้อเหวี่ยงกับเสื้อสูบ จากนั้นคลายโบล์ทล้อช่วยแรงที่ละน้อย 
ตามลำดับดังรูปที่  2  
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  2 ตำแหน่งการคลายโบล์ทล้อช่วยแรง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



7. ถอดเพลาข้อเหวี่ยง  
7.1 คลายโบล์ทประกับเพลาข้อเหวี่ยงให้เท่า ๆ กัน สลับกันคลายหลาย ๆ ครั้ง ตามลำดับ
หมายเลข ดังรูปที่ 3  
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3 ตำแหน่งการคลายโบล์ทประกับเพลาข้อเหวี่ยง 
7.2 ขยับโบล์ท และถอดประกับเพลาข้อเหวี่ยงออก (รูปที่ 4) ถ้าไม่ออกใช้ค้อนพลาสติกเคาะ     
(ดังรูป ที่ 5) 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 4 ถอดประกับเพลาข้อเหวี่ยง 

 
 
 
 
 
 
  
 

รูปที่ 5 ถอดประกับเพลาข้อเหวี่ยงโดยใช้ค้อนพลาสติกเคาะ 
7.3 จัดเรียงประกับเพลาข้อเหวี่ยง และแบริ่งให้เป็นชุดเดียวกัน  
ข้อควรระวัง : ระวังอย่าให้แบริ่งสลับกัน  
7.4 ถอดเพลาข้อเหวี่ยงออก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ทำความสะอาดชิ้นส่วน  
ล้างทำความสะอาด เพลาข้อเหวี่ยง เสื้อสูบ แบริ่ง ด้วยน้ำมัน 
การตรวจสอบชิ้นส่วน 
1. ตรวจสอบการสึกหรอของแบริ ่ง ตรวจสอบรอยขีดข่วนแบริ ่ง ถ้ามีให้เปลี ่ยนแบริ ่งใหม่         
(การเปลี่ยนแบริ่งใหม่ ให้ดูวิธีการเลือกจาก คู่มือของบริษัทผู้ผลิต)  
2. ตรวจสอบรอยขีดข่วน รอยสึกหรอตามดของเพลาข้อเหวี่ยง ถ้ามีการสึกหรอมากให้นำเพลา  
ข้อเหวี่ยงไปเจียระไน หรือเปลี่ยนเพลาข้อเหวี่ยง 
3. ตรวจสอบช่องว่างน้ำมันระหว่างแบริ่งกับข้อหลักของเพลาข้อเหว่ียง  
3.1 ประกอบแบริ่งเข้ากับเสื้อสูบและประกับเพลาข้อเหวี่ยง  
3.2 วางเพลาข้อเหวี่ยงเข้ากับเสื้อสูบ  
3.3 ตัดพลาสติกเกจยาวเท่ากับความกว้างของแบริ่งและวางบนข้อหลักของเพลาข้อเหวี่ยง       
รูปที่ 6  
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6 วางพลาสติกเกจบนข้อหลักเพลาข้อเหวี่ยง 
3.4 ประกอบประกับเพลาข้อเหวี่ยงและค่อย ๆขันโบล์ททุกตัวให้เท่า ๆ กัน สลับหลาย ๆ ครั้ง 
เรียงลำดับตามตำแหน่งดังรูปที่ 7 จนแน่น จากนั้นขันโบล์ทด้วยประแจวัดแรงบิดตามค่ากำหนด
ของ บริษัทผู้ผลิต  
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7 ตำแหน่งขันโบล์ทประกับเพลาข้อเหวี่ยง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3.5 ถอดโบล์ททุกตัวและถอดประกับเพลาข้อเหวี่ยงออก  
3.6 ใช้สเกลข้างซองพลาสติกเกจวัดส่วนที่กว้างที่สุดของพลาสติกเกจที่แบนออกดังรูปที่ 8 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  8 ตรวจสอบพลาสติกเกจที่แบนออก 
3.7 ขูดพลาสติกเกจที่ติดบนข้อหลักของเพลาข้อเหวี่ยงออก  
3.8 นำค่าท่ีตรวจสอบได้เปรียบเทียบกับค่ากำหนดของบริษัทผู้ผลิต 
ถ้าช่องว่างน้ำมันสูงเกินค่ากำหนดให้เปลี่ยนแบริ่งเพลาข้อเหวี่ยง ถ้าจ้าเป็นให้น้าเพลา       
ข้อเหว่ียงไปเจียระไน หรือเปลี่ยนเพลาข้อเหว่ียง 
ตารางบันทึกผลการตรวจสอบช่องว่างน้ำมันระหว่างแบริ่งกับข้อหลักของเพลาข้อเหวี่ยง 

3.9 วิธีการเลือกขนาดของแบริ่งใหม่ (ISUZU 4JK1)  
1. เกรดแบริ่งจะตอกหมายเลขไว้ที่ตุ้มน้ำหนักของข้อเหวี่ยง ให้ดูตัวเลขที่ตุ้มน้ำหนักของเพลา     
ข้อเหวี่ยง  
2. ให้ดูตัวเลขที่ตอกไว้ที่ชายล่างด้านหลังขวาของเสื้อสูบ ดังรูปที่ 9 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 9 เครื่องหมายที่เสื้อสูบและท่ีเพลาข้อเหวี่ยงในการเลือกเกรดแบริ่ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. เทียบเกรดตัวเลขกับตาราง ยกตัวอย่าง เช่น ข้อหลักตัวที่ 1 คือ ตัวเลขที่ตุ้มน้ำหนัก เพลาข้อ
เหวี่ยงคือเลข 2 และตัวเลขตัวแรกท่ีเสื้อสูบ คือเลข 2 เมื่อเทียบกับตารางก็จะได้แบริ่งสีน้ำเงิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
4. ตรวจสอบกระบอกสูบ 
4.1 ตรวจสอบรอยขีดข่วนหรือการสึกหรอเป็นจุด ซึ่งจะปรากฏเป็นจุดด่างไม่เป็นเงา ถ้าผนัง 
กระบอกสูบมีรอยขีดข่วนหรือมีจุดสึกหรอ จะต้องคว้านกระบอกสูบใหม่  
4.2 ตรวจสอบการสึกหรอของกระบอกสูบด้วยเกจวัดกระบอกสูบหรือไซลินเดอร์เกจตรวจสอบ 
ตามตำแหน่งดังรูปที่ 10 (ตำแหน่งการตรวจสอบเครื่องยนต์แต่ละบริษัทจะแตกต่างกัน) ถ้าค่าการ
สึกหรอมากกว่าค่ากำหนดของบริษัทผู้ผลิตให้คว้านกระบอกสูบหรือเปลี่ยน กระบอกสูบหรือถ้า
กระบอกสูบสึกหรอมากกว่าขนาดที่จะคว้านได้ต้องเปลี่ยนเสื้อสูบ 
 
 
 
 
                       
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 10 ตำแหน่งตรวจสอบกระบอกสูบ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ตารางบันทึกผลการตรวจสอบกระบอกสูบ 

5. ตรวจสอบเพลาข้อเหว่ียง 
5.1 ตรวจสอบการโก่งของเพลาข้อเหวี่ยง  
1. วางเพลาข้อเหวี่ยงลงบนวีบล็อกดังรูป 11  
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 11 ตำแหน่งตรวจสอบความโก่งเพลาข้อเหวี่ยง 
 

2. ติดตั้งไดอัลเกจที่ข้อกลางของเพลาข้อเหวี่ยง และปรับเข็มไดอัลเกจให้อยู่ที่ศูนย์ (0)  
3. หมุนเพลาข้อเหวี่ยงและอ่านค่าที่เข็มเคลื่อนที่สูงสุด 
ถ้าค่าความโก่งมากกว่าค่ากำหนดให้เปลี่ยนเพลาข้อเหวี่ยง 
 
5.2 ตรวจสอบขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางของข้อหลักและข้อก้านของเพลาข้อเหว่ียง 
ใช้ไมโครมิเตอร์วัดข้อหลักและข้อก้านของเพลาข้อเหวี่ยงตามตำแหน่งดังรูป 12  
ถ้าข้อหลักและข้อก้านเรียวเกินค่ากำหนดให้เจียระไนข้อหลักหรือข้อก้าน ถ้าจ้าเป็น ให้เปลี่ยน
เพลาข้อเหวี ่ยง การเจียระไนข้อหลักหรือข้อก้านจะทำให้ขนาดของข้อเล็กลงกว่าขนาดเดิม 
(Under side) ดังนั้นจะต้องเปลี่ยนขนาดของแบริ่งข้อหลักและข้อก้าน 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 12 ตำแหน่งตรวจสอบข้อหลักและข้อก้านเพลาข้อเหวี่ยง 
 
ตารางบันทึกผลการตรวจสอบข้อก้านสูบของเพลาข้อเหวี่ยง 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ตารางบันทึกผลการตรวจสอบข้อหลักของเพลาข้อเหวี่ยง 

 
6. ตรวจสอบล้อช่วยแรง 
6.1 ตรวจสภาพฟันเฟืองของล้อช่วยแรง มีรอยบิ่นหรือแตกร้าวหรือไม่  
6.2 ตรวจลูกปืนหน้าเพลาคลัตช์ ต้องหมุนได้คล่องและไม่สะดุด ถ้าชำรุดให้เปลี่ยนใหม่  
6.3 ตรวจหน้าสัมผัสของล้อช่วยแรง ต้องไม่มีรอยไหม้ รอยขีดข่วน ถ้ามีให้น้าไปเจียระไน 
 
การประกอบเพลาข้อเหว่ียงเข้ากับเสื้อสูบ 
1. ประกอบแบริ่งเข้ากับเสื้อสูบ และประกับข้อเหวี่ยง  
ข้อควรระวัง : ระวังอย่าให้ด้านหลังแบริ่งสกปรก 
2. ประกอบแบริ่งกันรุนเข้ากับเสื้อสูบ โดยหันร่องน้ำมันไปทางด้านเพลาข้อเหวี่ยงดังรูปที่ 13  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
รูปที่ 13 หันร่องน้ำมันแบริ่งกันรุนเข้าหาเพลาข้อเหวี่ยง 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. ชโลมน้ำมันเครื่องที่ด้านหน้าแบริ่ง (รูปที่ 14)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 14 ชโลมน้ำมันที่แบริ่งหลัก 
4. ประกอบเพลาข้อเหวี่ยงเข้ากับเสื้อสูบ  
5. ประกอบประกับเพลาข้อเหวี่ยง โดยจัดเครื่องหมายบนประกับหันไปทางด้านหน้าเครื่องยนต์ 
ดังรูปที่  15 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                   รูปที่ 15 จัดทำเครื่องหมายบนประกับ 
6. ทานำ้มันหล่อลื่นบาง ๆ ที่เกลียวและท่ีใต้หน้าแปลนโบล์ทประกับเพลาข้อเหวี่ยง (รูปที่ 16) 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 16 ทานำ้มันหล่อลื่นที่เกลียวและใต้หน้าแปลนโบล์ท 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 

 
7. ประกอบโบล์ทประกับเพลาข้อเหวี่ยง และขันโบล์ทประกับเพลาข้อเหวี่ยงด้วยประแจวัดแรงบิด 
ตามตำแหน่งดังรูปที่ 7 โดยปรับค่าแรงขันตามค่ากำหนดของบริษัทผู้ผลิต 
8. หมุนเพลาข้อเหวี่ยงเพ่ือตรวจสอบความคล่องตัว  
9. ประกอบปั๊มน้ำมันเครื่องและอ่างน้ำมันเครื่อง  
10. ประกอบล้อช่วยแรงและขันโบล์ทล้อช่วยแรง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 



 
 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่             2 

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่  2.2          
ชื่อหน่วย   หลักการทำงานและการถอด-ประกอบชิ้นส่วนเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานเสื้อสูบและเพลาข้อเหวี่ยง วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                                             ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมิน 



 

 

ใบงาน คร้ังที่     6      

วิชา   งานเคร่ืองยนต์ดีเซล จำนวน   7 คาบ       

ชื่อหน่วยการสอน  หลักการทำงานและการถอด-ประกอบ

ชิ้นส่วนเครื่องยนต์ดีเซล 

หน่วยที่   2      

ชื่องาน   งานถอดประกอบ ตรวจสอบลูกสูบและแหวนลูกสูบ ใบงานที่   2.3      
           

   จุดประสงค์การเรียน 

       1. ถอดประกอบชุดลูกสูบได้อย่างถูกต้อง  

       2. ตรวจสอบลูกสูบและแหวนลูกสูบด้วยเครื่องมือวัดละเอียดได้อย่างถูกต้อง  

       3. ตรวจสอบสลักลูกสูบและบู๊ชก้านสูบด้วยเครื่องมือวัดละเอียดได้อย่างถูกต้อง  

       4. จัดตำแหน่งปากแหวนลูกสูบได้อย่างถูกต้อง  

       5. ตรวจสภาพแบริ่งก้านสูบได้อย่างถูกต้อง  

       6. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย 

            

    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 

       1. ประแจกระบอก         2. ฟิลเลอร์เกจ          3. ไมโครมิเตอร์วัดนอก 75-100, 25-50 มม.  

       4. เครื่องมือเบื้องต้น       5. พลาสทิเกจ           6. คีมถ่างแหวนลูกสูบ  

       7. ปลอกรัดแหวนลูกสูบ   8. ประแจวัดแรงบิด    9. ถาดใส่ชิ้นส่วน  

       10. น้ำมันล้างชิ้นสว่น     11. ผ้าสะอาด           12. เครื่องยนต์ดีเซล  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
 ลำดับขั้นการปฏิบัติงาน  

1. ถอดชิ้นส่วนด้านล่างเสื้อสูบ  

1. ถอดอ่างน้ำมันเครื่อง  

2. ถอดปั๊มน้ำมันเครื่อง (เครื่องยนต์ที่ใช้ปั๊มน้ำมันเครื่องแบบเฟืองหรือแบบโรเตอร์)  

2. ตรวจสอบระยะห่างด้านข้างก้านสูบกับเพลาข้อเหวี่ยง  

ก่อนถอดชุดลูกสูบควรตรวจสอบระยะห่างด้านข้างก้านสูบกับเพลาข้อเหวี่ยงและตรวจสอบ

ช่องว่าง น้ำมันของแบริ่งก้านสูบ เมื่อถึงขั้นตอนประกอบจะได้ไม่ต้องตรวจสอบ                                                          

2.1 ตรวจสอบระยะห่างด้านข้างก้านสูบกับเพลาข้อเหวี่ยง การตรวจสอบระยะห่างด้านข้าง

ก้านสูบกับเพลาข้อเหวี่ยง เป็นการตรวจสอบการสึกหรอของ ก้านสูบ วิธีการตรวจสอบ

ระยะห่างด้านข้างก้านสูบกับเพลาข้อเหวี่ยงมีดังนี้  

1. หมุนเพลาข้อเหวี่ยงให้ชิ้นส่วนทุกชิ้นเป็นอิสระ  

2. ขยับก้านสูบชิดด้านใดด้านหนึ่ง แล้วใช้ฟิลเลอร์สอดระหว่างประกับก้านสูบกับเพลาข้อ

เหวี่ยง ดังรูปที่ที่ 1  

3. นำค่าท่ีตรวจสอบได้เปรียบเทียบกับค่ากำหนดของบริษัทผู้ผลิต หรือถ้าไม่มีให้ใช้ค่าอ้างอิง 

ค่าระยะห่างจะต้องอ้างอิงจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต แต่ถ้าไม่มีให้ใช้ค่าอ้างอิงโดยประมาณ

ดังนี้ ค่ามาตรฐาน 0.10 – 0.25 ม.ม.( 0.004 – 0.010 นิ้ว) 

ถ้าระยะห่างมากกว่าค่าสูงสุดให้เปลี่ยนก้านสูบอันใหม่                                        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รูปที่ 1 ตรวจสอบระยะห่างด้านข้างก้านสูบกับเพลาข้อเหวี่ยง 

3. ตรวจสอบช่องว่างน้ำมันของแบริ่งก้านสูบ การตรวจสอบช่องว่างน้ำมันของแบริ่งก้าน 

ตรวจสอบเพื่อหาการสึกหรอของแบริ่งก้านสูบ วิธีการตรวจสอบช่องว่างน้ำมันของก้านสูบมี

ดังนี้  

1. หมุนเพลาข้อเหวี่ยงให้อยู่ในตำแหน่งศูนย์ตายล่าง  

2. ถอดน็อตประกับก้านสูบ และถอดประกับก้านสูบออก  

3. ใช้ผ้าสะอาด ทำความสะอาดคราบน้ำมันเครื่องที่ข้อก้านและที่ด้านหน้าแบริ่งที่ประกับ

ก้านสูบ  

4. ตัดพลาสติกเกจให้มีความยาวเท่ากับความกว้างของประกับก้านสูบ แล้ววางลงบนแบริ่ง

ก้านสูบ หรือที่ข้อก้านสูบดังรูปที่ 2 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที่ 2 วางพลาสติกเกจลงบนแบริ่งก้านสูบ 

5. ประกอบประกับก้านสูบเข้ากับก้านสูบ ระวังอย่าให้ประกับก้านสูบสลับตำแหน่ง  

6. ประกอบน็อตประกับก้านสูบ และขันให้แน่นด้วยประแจวัดแรงบิด ค่าแรงบิดตาม

บริษัทผู้ผลิต กำหนด 

ข้อควรระวัง : ระวังอย่าให้เพลาข้อเหวี่ยงหมุน 

7. ถอดประกับก้านสูบออกด้วยความระมัดระวัง  

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 



8. ใช้สเกลข้างซองพลาสติกเกจวัดความกว้างของพลาสติกเกจที่แบนออก ให้วัดส่วนที่กว้าง

มากที ่ส ุดดัง รูปที ่ 3 นำค่าที ่ตรวจสอบได้เปรียบเทียบกับค่ากำหนดของบริษัทผู ้ผลิต           

ค่าช่องว่างน้ำมันของแบริ่งก้านสูบ จะต้องอ้างอิงจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต แต่ถ้าไม่มีให้ใช้ค่า

อ้างอิงโดยประมาณดังนี้ 

 

 

 

 

 

       รูปที่ 3 ใช้สเกลตรวจสอบพลาสติกเกจที่แบนออก                       

ค่ามาตรฐาน 0.02 – 0.05 มิลลิเมตร (0.0008 – 0.002 นิ้ว)  

ค่าสูงสุด 0.10 มิลลิเมตร (0.004 นิ้ว)  

ถ้าช่องว่างน้ำมันมากกว่าค่าสูงสุดให้เปลี่ยนแบริ่งก้านสูบชุดใหม่ 

ตารางบันทึกผลการตรวจสอบช่องว่างน้ำมันของแบริ่งก้านสูบ 

ตารางบันทึกผลการตรวจสอบระยะห่างด้านข้างก้านสูบกับเพลาข้อเหวี่ยง 

4. ถอดชุดลูกสูบออกจากเสื้อสูบ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 



4.1 ก่อนถอดลูกสูบให้ตรวจสอบการสึกหรอที่เกิดจากแหวนลูกสูบหรือเรียกว่าสันแหวน 

(Ring ridge) ที่ด้านบนของกระบอกสูบ (รูปที่ 4) ถ้ามีให้ใช้รีมเมอร์คว้านออกให้หมดก่อน 

(รูปที่ 5) ถ้าไม่คว้าน ออกเมื่อดันลูกสูบออกแหวนลูกสูบจะปะทะกับสันแหวนซึ่งอาจจะท 

าให้แหวนลูกสูบ หรือร่องแหวนลูกสูบ เสียหายได้ ถ้ามีแต่คราบเขม่าให้ใช้กระดาษทราย

ละเอียดขัดให้สะอาด 

       รูปที่ 4 สันแหวนที่ด้านบนกระบอกสูบ                รูปที่ 5 รีมเมอร์สันแหวน 

 

4.2 ใช ้ เหล ็กนำศ ูนย ์ตอกเคร ื ่องหมายการประกอบท ี ่ประก ับก ้านส ูบก ับก ้านสูบ       

(เครื่องยนต์บางรุ่น) ดังรูปที่ 6 สำหรับเครื่องยนต์ในปัจจุบันจะทำเครื่องหมายการประกอบ

มาให้ ดังรูปที่ 7 ดังนั้นก่อนการ ถอดลูกสูบจะต้องตรวจสอบเครื่องหมายการประกอบก่อน 

ถ้าไม่มีให้ทำเครื่องหมาย 

                           

 

 

 

 รูปที่ 6 ทำเครื่องหมายการประกอบ     รูปที่ 7 เครื่องหมายการประกอบและสูบเครื่องยนต์ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

4.3 ถอดน็อตประกับก้านสูบออกที่ละสูบ  

4.4 ใช้ด้ามค้อนหรือไม้ดันที่ก้านสูบออกทางด้านบนของเสื้อสูบ  

ข้อควรระวัง : ระวังเกลียวโบลทก้านสูบชำรุด  

4.5 ประกอบแบริ่งเข้ากับก้านสูบและประกับก้านสูบไว้เป็นชุด  

ข้อควรระวัง : ระวังอย่าให้แบริ่งสลับกัน  

4.6 จัดเรียงลูกสูบให้ถูกต้องตามลำดับสูบของเครื่องยนต์ 

5. ถอดแยกแหวนลูกสูบออกจากลูกสูบ 

ถอดแหวนลูกสูบด้วยคีมถ่างแหวนลูกสูบ (รูปที่ 8) และจัดแหวนลูกสูบเป็นชุด ๆ ของแต่ละ

สูบ อย่าให้สลับกัน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 8 ถอดแหวนลูกสูบ 

 

 

6. ถอดสลักลูกสูบ  

6.1 ถอดแหวนล็อกสลักลูกสูบด้วยเหล็กแหลมหรือคีมหุบแหวนล็อกดังรูปที่ 9  

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 9 ถอดแหวนล็อกสลักลูกสูบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 



6.2 ถอดสลักลูกสูบ ดันสลักลูกสูบออกด้วยมือดังรูปที่ 10 ถ้าไม่ออกให้จับยึดก้านสูบด้วย

ปากกา และรองปากปากกาด้วยไม้ ใช้แท่งทองเหลืองและค้อนส่งสลักลูกสูบออก  

ลูกสูบอลูมิเนียมบางแบบ สลักลูกสูบทำให้แน่นกับรูสลักลูกสูบด้วยวิธีการทำให้หดตัว ดังนั้น 

การถอดสลักลูกสูบจะต้องนำชุดลูกสูบไปแช่ในน้ำร้อนเพ่ือให้ลูกสูบขยายตัวจึงดันสลักลูกสูบ

ออกได้  

ลูกสูบเหล็กหล่อ สลักลูกสูบถูกดันเข้าไปในรูสลักลูกสูบ ดังนั้นการถอดสลักลูกสูบแบบนี้

จะต้อง อัดออกด้วยเครื่องอัดไฮดรอลิก 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                       รปูที ่10 ถอดสลักลูกสูบออก 

7. ทำความสะอาดลูกสูบ - ขูดคราบเขม่าบนหัวลูกสูบ ด้วยมีดขูดปะเก็น - ทำความสะอาด

ร่องแหวนลูกสูบ ด้วยแหวนอันเก่าที่ชำรุด โดยตะไบปลายแหวนให้เป็นขอบคม ดังรูปที่ที่ 11 

รูหรือร่องน้ำมันหล่อลื่นสำหรับแหวนน้ำมันจะต้องสะอาด เพ่ือให้น้ำมันหล่อลื่นไหลได้สะดวก 

ในขณะทำความสะอาดรูและร่องน้ำมันนั้นระวังเนื้อโลหะหลุดออกมาด้วย 

 

 

- ทำความสะอาดลูกสูบด้วยแปรงทองเหลือง จากนั้นล้างชิ้นส่วนทุกชิ้นด้วยน้ำมัน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รปูที ่11 ทำความสะอาดลูกสูบ 

 

การตรวจสอบชิ้นส่วน 

1. ตรวจสอบการสึกหรอของลูกสูบ  

ตรวจสอบการสึกหรอของลูกสูบ (รูปที่ 12) ตรวจสอบรอยขีดข่วน รอยไหม้ร้อยร้าว ถ้ามีการ 

สึกหรอดังกล่าวให้เปลี่ยนลูกสูบ 

รปูที ่12 การสึกหรอของลูกสูบ 

2. ตรวจสอบร่องแหวนลูกสูบ  

ร่องแหวนลูกสูบจะต้องไม่มีรอยเว้า และรอยสึกหรอทางด้านข้าง ถ้ามีให้เปลี่ยนลูกสูบ 

3. ตรวจสอบระยะห่างระหว่างแหวนลูกสูบกับร่องแหวนลูกสูบ  

วิธีการตรวจสอบระยะห่างระหว่างแหวนลูกสูบกับร่องแหวนลูกสูบ  

3.1 ประกอบแหวนเข้ากับร่องแหวนดังรูปที่ 13  

3.2 สอดฟิลเลอร์เกจระหว่างร่องแหวนลูกสูบกับด้านข้างแหวนลูกสูบ ตรวจสอบหลาย ๆ 

ตำแหน่ง นำค่าท่ีตรวจสอบได้เปรียบเทียบกับค่าก าหนดของบริษัทผู้ผลิต 

 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 13 ตรวจสอบช่องว่างแหวนลูกสูบกับร่องแหวนลูกสูบ 

ค่าระยะห่างระหว่างแหวนลูกสูบและร่องแหวนลูกสูบ ต้องอ้างอิงจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต 

ถ้าไม่มีค่ากำหนดให้ใช้ค่าอ้างอิงโดยประมาณดังนี้ 

ช่องว่างไม่ควรต่ำกว่า 0.0375 มิลลิเมตร (0.0015 นิ้ว)  

ช่องว่างค่าสูงสุดไม่เกิน 0.15 มิลลิเมตร (0.006 นิ้ว)  

ถ้าช่องว่างมากกว่าค่าสูงสุดให้เปลี่ยนลูกสูบ หรือแหวนลูกสูบ หรือเปลี่ยนทั้งคู่ 

 

ตารางบันทึกผลการตรวจสอบระยะห่างระหว่างแหวนลูกสูบกับร่องแหวนลูกสูบ 

 

 

 

4. ตรวจสอบระยะห่างปากแหวนลูกสูบ (รูปที่ 14)  

การตรวจสอบระยะห่างปากแหวนลูกสูบ เป็นการตรวจสอบการสึกหรอของแหวนลูกสูบ 

ระยะห่าง ปากแหวนลูกสูบ คือระยะห่างระหว่างปลายของปากแหวนลูกสูบทั้ง 2 ข้างเมื่ออยู่

ในกระบอกสูบ การวัด ระยะห่างปากแหวน ต้องใช้ฟิลเลอร์เกจสอดเข้าไปตรงช่องว่างของ

ปากแหวน  

วิธีการตรวจสอบระยะห่าง ปากแหวนลูกสูบ มีดังนี้ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4.1 ประกอบแหวนลูกสูบลงในกระบอกสูบ จากนั้นใช้ลูกสูบดันแหวนลูกสูบลงไปด้านล่างใน 

ระยะที่แหวนลูกสูบเคลื่อนที่ (ระยะตรวจสอบให้อ้างอิงจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต)  

4.2 สอดฟิลเลอร์เกจที่ระยะห่างปากแหวนลูกสูบดังรูปที่ 14  

4.3 กรณีเปลี่ยนแหวนลูกสูบใหม่ ให้น าแหวนใส่ในร่องแหวนลูกสูบแล้วกลิ้งแหวนไปรอบ ๆ 

จะต้องไม่ติดขัด และต้องตรวจสอบระยะห่างปากแหวนลูกสูบด้วย  

4.4 ถ้าระยะห่างปากแหวนลูกสูบมากกว่าค่ากำหนดสูงสุด จะต้องคว้านกระบอกสูบหรือ

เปลี่ยน ปลอกสูบ 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 14 ตรวจสอบระยะห่างปากแหวนลูกสูบ 

ค่าระยะห่างปากแหวนลูกสูบต้องอ้างอิงจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต แต่ถ้าไม่มีให้ใช้ค่าอ้างอิง 

โดยประมาณดังนี้ 

แหวนลูกสูบตัวบน 

ค่ามาตรฐาน 0.08 – 0.1 ม.ม.(0.003 – 0.004 นิ้ว) ต่อความโตของกระบอกสูบ 1 นิ้ว 

ค่าสูงสุด ไม่เกิน 0.30 ม.ม.(0.012 นิ้ว) ต่อความโตของกระบอกสูบ 1 นิ้ว 

แหวนลูกสูบตัวที่ 2 

ค ่ า ม า ต ร ฐ า น  0.05 ม . ม . ( 0.002 น ิ ้ ว )  ต ่ อ ค ว า ม โ ต ข อ ง ก ร ะ บ อ ก ส ู บ  1 นิ้ ว                              

ค่าสูงสุดไม่เกิน 0.20 ม.ม.(0.008 นิ้ว) ต่อความโตของกระบอกสูบ 1 นิ้ว ถ้าระยะห่าง

มากกว่าค่าสูงสุดให้เปลี่ยนแหวนลูกสูบ เมื่อเปลี่ยนแหวนลูกสูบแล้วค่าระยะห่าง  ยังมากกว่า

ค่าสูงสุด จะต้องคว้านกระบอกสูบ หรือเปลี่ยนปลอกสูบใหม่ 

 

ตารางบันทึกผลการตรวจสอบระยะห่างปากแหวนลูกสูบ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 

5. ตรวจสอบขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางของลูกสูบ  

ตรวจสอบขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางของลูกสูบด้วยไมโครมิเตอร์วัดนอก โดยตรวจสอบที่

ด้านรับแรง เบียดข้าง (บริษัทผู้ผลิตจะก าหนดตำแหน่งการตรวจสอบที่แน่นอน) ดังรูปที่ 15 

นำค่าท่ีตรวจสอบได้ไป เปรียบเทียบกับค่าจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่  15 ตรวจสอบขนาดลูกสูบ 

6. การตรวจสอบความคดงอของก้านสูบ  

ก้านสูบที่ใช้งานได้ต้องไม่คดงอ การคองอของก้านสูบจะทำให้เกิดแรงเบียดด้านข้างที่ลูกสูบ

และที่ แบริ่งก้านสูบมากกว่าปกติ จากรูปที่ 16 ผลของก้านสูบคดงอจะทำให้แรงกระทำที่    

แบริ่งที่จุด A และ B มาก เป็นเหตุให้แบริ่งสึกหรอ ส่วนที่ลูกสูบจะมีแรงดันกระทำที่จุด C 

และ D อย่างมาก เป็นเหตุให้ลูกสูบและ กระบอกสูบสึกหรอเป็นรอยขีดข่วน การตรวจสอบ

ความคดงอของก้านสูบจะต้องใช้เครื่องทดสอบความคดงอ ของก้านสูบ 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 16  ผลที่เกิดจากก้านสูบคองอ 



ตารางบันทึกผลการตรวจสอบขนาดของลูกสูบ 

7. ตรวจสอบขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายนอกของสลักลูกสูบ  

7.1 ตรวจสอบสลักลูกสูบด้วยสายตาว่ามีการแตกร้าว หรือเป็นรอย  

7.2 ตรวจสอบเส้นผ่านศูนย์กลางภายนอกของสลักลูกสูบด้วยไมโครมิเตอร์วัดนอก 

ตำแหน่งการ ตรวจสอบดังรูปที่ 17  

ถ้าค่าที่ตรวจสอบได้มากกว่าค่ากำหนดของบริษัท จะต้องเปลี่ยนสลักลูกสูบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 17 ตรวจสอบสลักลูกสูบ 

 

8. ตรวจสอบระยะห่างระหว่างบู ๊ชก้านสูบกับสลักลูกสูบ ตรวจสอบเส้นผ่าน

ศูนย์กลางของบู๊ชสลักก้านสูบด้วยไมโครมิเตอร์วัดใน ตำแหน่งตรวจสอบดังรูปที่ 18 

นำค่าที ่ตรวจสอบได้ลบกับค่าขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายนอกของสลักลูกสูบ                 

ถ้าค่าระยะห่างระหว่าง บู๊ชก้านสูบกับสลักลูกสูบมากกว่าค่าก้านหนดของบริษัท 

จะต้องเปลี่ยนบู๊ชสลักลูกสูบหรือสลักลูกสูบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่18 ตรวจสอบบู๊ชก้านสูบ 

ตารางบันทึกผลการตรวจสอบขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางสลักลูกสูบ 

9. ตรวจสอบสภาพแบริ่งของก้านสูบ ตรวจสอบแบริ่งก้านสูบด้วยสายตา ถ้าเกิด

การสึกหรอของแบริ่งดังรูปที่ 19 จะต้องหาสาเหตุ ของการสึกหรอก่อน   และ

เปลี่ยนแบริ่งใหม่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่19 การสึกหรอของแบริ่งก้านสูบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
ขั้นตอนการประกอบลูกสูบ 

1. ประกอบสลักลูกสูบเข้ากับลกสูบและก้านสูบ 

1.1 ประกอบแหวนล็อกเข้ากับลูกสูบเพียงด้านเดียว  

1.2 ประกอบลูกสูบกับก้านสูบ โดยให้ตำแหน่งเครื่องหมายที่หัวลูกสูบและที่ก้านสูบ

หัน ไปทางด้านเดียวกัน ดังรูปที่ 20 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที ่20 เครื่องหมายการประกอบลูกสูบเข้ากับก้านสูบ 
 

1.3 ชโลมน้ำมันหล่อลื่นที่สลักลูกสูบ (รูปที่ 21) ประกอบสลักลูกสูบ และแหวน ล็อก
ตามลำดับ การประกอบสลักลูกสูบเข้ากับก้านสูบและลูกสูบมีหลายวิธี ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับ
ชนิดของลูกสูบเช่น ลูกสูบอลูมิเนียมจะต้องนำไปต้ม                                  ให้

มีอุณหภูมิ 70 - 80 C เพ่ือให้เกิดการขยายตัวจึงจะประกอบ สลักลูกสูบได้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 21 ชโลมน้ำมันหล่อลื่นที่สลักลูกสูบ 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ขั้นตอนการประกอบแหวนลูกสูบ 

1. ประชุดแหวนน้ำมัน ประกอบขดลวดสปริง จัดรอยต่อขดลวดสปริงให้อยู่ตรง

ข้ามกับปากแหวน น้ำมัน (รูปที่ 22) จากนั้นประกอบแหวนน้ำมัน 

 
รูปที่ 22 การประกอบขดลวดสปริง 

2. ประกอบแหวนอัดตัวที่ 2 และตัวที่ 1  
   ประกอบแหวนอัดตัวที่ 2 และตัวที่ 1 ด้วยคีมถ่างแหวนลูกสูบเข้ากับลูกสูบ
ตามลำดับ โดยจัด ให้เครื่องหมายหรือตัวหนังสือบนแหวนลูกสูบอยู่ด้านบนเสมอ  
ดังรูปที่ 23 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 23 ทิศทางการประกอบแหวนตัวที่ 1 และตัวที่ 2 แบบต่าง ๆ เข้ากับลูกสูบ 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ ตรวจสอบ 
 3. ประกอบชุดลูกสูบเข้ากระบอกสูบ 

3.1 ชโลมน้ำมันหล่อลื่นที่แหวนลูกสูบ ร่องแหวนลูกสูบ สลักก้านสูบ และที่ผนังกระบอกสูบ

ให้ชุ่ม (รูปที่ 24) 

 

 

 

 

 

 

                     

                        

รูปที่ 24 ชโลมน้ำมันหล่อลื่นที่แหวนลูกสูบให้ชุ่ม 

3.2 จัดตำแหน่งปากแหวนลูกสูบ (ควรอ้างอิงคู่มือของบริษัทผู้ผลิต) ตามตำแหน่ง            

ดังรูปที่ 25 ห้ามจัดตำแหน่งปากแหวนลูกสูบตรงกัน ห้ามจัดตำแหน่งปากแหวนตรงด้าน

สลักลูกสูบ และด้านรับแรงเบียดข้าง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 25 การจัดตำแหน่งปากแหวนลูกสูบ 

 

 

3.3 หมุนเพลาข้อเหวี่ยงให้ข้อก้านสูบอยู่ในตำแหน่งศูนย์ตายล่าง (BDC)  

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

3.4 ชโลมน้ำมันหล่อลื่นที่แบริ่งก้านสูบ ข้อก้านสูบ และประกับแบริ่ง (รูปที่ 26) ห้ามชโลม 

น้ำมันที่ด้านหลังของแบริ่งโดยเด็ดขาด 

 

                               

 

 

 

 

 

 

 

รปูที ่26 ชโลมน้ำมันที่ข้อก้านสูบ 

3.5 ประกอบลูกสูบเข้ากับกระบอกสูบ จัดเครื่องหมายบนหัวลูกสูบให้หันไปทางด้านหน้า 

เครื่องยนต์ และรัดแหวนลูกสูบด้วยปลอกรัดแหวนลูกสูบ (รูปที่ 27) จากนั้นใช้ด้ามค้อนหรือ

ไม้เคาะบนหัว ลูกสูบเบา ๆ (รูปที่ 28) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
 

รูปที่ 27 รัดแหวนลูกสูบด้วยปลอกรัดแหวนและจัดเครื่องบนหัวลูกสูบ 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 28 ดันหัวลูกสูบด้วยด้ามค้อน 

3.6 ประกอบประกับก้านสูบเข้ากับก้านสูบ โดยจัดเครื่องหมายการประกอบที่ท ำไว้ให้

ตรงกันดัง รูปที ่ 29 ในกรณีที ่เปลี ่ยนก้านสูบใหม่อาจจะไม่มีเครื ่องการประกอบให้              

จัดสันล็อกแบริ่งอยู่ด้านเดียวกันดังรูปที่ 30 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 29 ประกอบสันล็อกแบริ่งอยู่ด้านเดียวกัน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 30 เครื่องหมายการประกอบประกับก้านสูบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

3.7. ขันโบล์ทประกับก้านสูบด้วยประแจวัดแรงบิด ค่าแรงบิดตามคู่มือบริษัทผู้ผลิต จากนั้น

หมุนเพลา ข้อเหวี่ยงเพ่ือดูความคล่องตัว  

3.8. ประกอบปั๊มน้ำมันเครื่อง และอ่างน้ำมันเครื่อง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  

 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 

- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่             2 

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่  2.3          
ชื่อหน่วย   หลักการทำงานและการถอด-ประกอบชิ้นส่วนเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานถอดประกอบ ตรวจสอบลกูสูบและแหวนลูกสูบ วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                           ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมินผล)   



 

 
 

ใบงาน คร้ังที่      7        

วิชา   งานเคร่ืองยนต์ดีเซล จำนวน   7   คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบเชื้อเพลิงเคร่ืองยนต์ดีเซล หน่วยที่   3       
ชื่องานงานปรับตั้งจังหวะการฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงแบบแถวเรียง ใบงานที่  3.1  

 
   จุดประสงค์การเรียน 

     1. ปรับตั้งจุดตดัปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงแบบแถวเรียงได้ถูกต้อง  

     2. ปฏิบตัิงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย     
 
   อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 

             1. เคร่ืองมือเบื้องต้น                  2. ท่อคอห่าน           3. ประแจวัดแรงบิด  

             4. ถาดใส่ชิ้นส่วน                      5. ผ้าสะอาด             6. ถังน้ำมันสำรองและข้อต่อท่อน้ำมัน  

             7. น้ำมันดีเซล                          8. เคร่ืองยนต์ดีเซลที่ใช้ป๊ัมฉีดน้ำมันเช้ือเพลิงแบบแถวเรียง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 

ลำดับขั้นการปฏิบัติงาน 

การปรับตั้งจุดตดัน้ำมัน (Cut off) โดยใช้น้ำมันดีเซล 

การปรับตั้งจุดตัดน้ำมัน สามารถทำได้หลังจากประกอบเครื่องยนต์เรียบร้อยแล้ว หรือ
ต้องการ ตรวจสอบจังหวะการฉีดก็สามารถท้าได้  
1.1 หลังจากประกอบปั ๊มฉีดน้ำมันเชื ้อเพลิงเข้ากับเครื ่องยนต์ต้องจัดตำแหน่ง
เคร่ืองหมายที่หน้าแปลนของปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงให้ตรงกับเครื่องหมายที่เส้ือสูบ  
(รูปที่ 1) 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1 ตำแหน่งเครื่องหมายที่ปั๊มและหน้าแปลน 

1.2 หมุนเครื่องยนต์ตามทิศทางการหมุนของเครื่องยนต์ให้สูบที่ 1 อยู่ในตำแหน่งก่อน
อัดสุด (ให้สังเกต เครื่องหมายที่พูลเลย์) โดยจัดเครื่องหมายจังหวะการฉีดที่พูลเลย์  
ตรงกับเครื่องหมายที่ฝาครอบหน้าเครื่องยนต์ (รูปที่ 2) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2 ตำแหน่งเครื่องหมายจังหวะการฉีดตรงกับเข็มชี้ 

 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



1.3 ถอดท่อน้ำมันหัวฉีดทกุสูบ (กรณีที่ไม่ได้โอเวอร์ฮอลเคร่ืองยนต์) (รูปที่ 3) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3 ถอดท่อน้ำมันหัวฉีด 

 

1.4 ถอดลิ้นส่ง และสปริงลิ้นส่งสูบที่ 1 ของปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 4)  

- ถอดเหล็กรัดเรือนล้ินส่ง  

- ถอดเรือนลิ้นส่งสูบที่ 1 ของปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง  
- ถอดลิ้นส่ง และสปริงลิ้นส่งออก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4 ถอดเรือนลิ้นส่ง ล้ินส่ง และสปริงลิ้นส่ง 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



1.5 ประกอบเรือนล้ินส่งสูบที่ 1 กลับเหมือนเดิม และขันให้แน่น (ไมต่้องประกอบลิ้น
ส่ง และสปริง ลิ้นส่ง) (รูปที่ 5)  

 
 
 
 
 
 
 
 

    รูปที่ 5 ประกอบเรือนล้ินส่งกลับเหมือนเดิม 

1.6 ประกอบท่อคอห่านเข้ากับเรือนล้ินส่งสูบที่ 1 ถ้าไม่มีท่อคอห่านให้ใช้ท่อน้ำมัน
หัวฉีดแทนได้ (รูปที่ 6)  

 
 
 
 
 
 
 
 

      รูปที่ 6 ประกอบท่อคอห่านเข้ากับเรือนลิ้นส่ง 

1.7 คลายน็อตหน้าแปลนปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 4 ตัว (ด้านนอก 2 ตัว และด้านใน 2 

ตัว คลายตัวละ ประมาณ 2-3 รอบ) (รูปที่ 7)  

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7 คลายน็อตหน้าแปลน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



1.8 ถอดท่อน้ำมนัจากปั๊มฉดีน้ำมันเชื้อเพลิงที่ต่อเข้ากับกรองน้ำมันเชื้อเพลิง และถอด
ชุดกรองน้ำมันเชื้อเพลิงพร้อมหน้าแปลน (รูปที่ 8)  

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8 ถอดท่อน้ำมันเชื้อเพลิงและชุดกรองน้ำมันเชื้อเพลิง 

1.9 ต่อท่อน้ำมันจากถังน้ำมันสำรองเข้ากับปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 9) 
 
 
 
 
 
 
 

         รูปที่ 9 ต่อท่อน้ำมันเช้ือเพลิง 

1.10 เติมนำ้มันใส่ถังน้ำมันสำรอง (ถังน้ำมันสำรองอยู่สูงกว่าปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง) 
และคลายสกรู ไล่อากาศที่ปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงเพ่ือไล่อากาศออกจากน้ำมัน        
(รูปที่ 10) ขณะนี้น้ำมันจะเริ่มไหลที่ปลาย ท่อคอห่าน 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 10 คลายสกรูไล่อากาศออกจากน้ำมันเชื้อเพลิง 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



1.11 ขยับปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงออกจากตัวเคร่ืองยนต์ และขยับเข้าหาเคร่ืองยนต์
อย่างช้า ๆ (รูปที่ 11) สังเกตน้ำมันที่ปลายท่อคอห่าน โยกจนน้ำมันที่ปลายคอห่านเริ่ม
หยุดไหล และมีน้ำมันหยดที่ปลายท่อ คอห่านประมาณ 10 วินาทีต่อหนึ่งหยด แสดง
ว่าตำแหน่งนี้คือ จุดตัดของปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 12) 

 
 

 
 
 
 
 

 

          รูปที่ 11 ขยับปั๊มน้ำมันเชื้อเพลิง           รูปที่ 12 น้ำมันหยุดไหล 

1.12 ล็อกน็อตหน้าแปลนปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 4 ตัว และถอดท่อคอห่านออก  

1.13 ถอดเรือนลิ้นส่ง (รูปที่ 13) จากนั้นประกอบลิ้นส่ง สปริงลิ้นส่ง และเรือนลิ้น
ส่งกลับเหมือนเดิม (รูปที่ 14) 

 
 
 
 
 
 

 

           รูปที่ 13 ถอดเรือนลิ้นส่ง                  รูปที่  14 ประกอบลิ้นส่ง 

1.14 ขันเรือนลิ้นส่งด้วยประแจวัดแรงบิด (ค่าแรงขันตามคู่มือของบริษัทผู้ผลิต)  
1.15 ประกอบท่อน้ำมันหัวฉีด ท่อน้ำมัน และชุดกรองน้ำมันเชื้อเพลิง  
1.16 ไล่อากาศอออกจากระบบน้ำมันเชื้อเพลิง 

□ 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                
 

 

ประเมินผล 

- ถาม, ตอบ 

- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่    3                   

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่     3.1       
ชื่อหน่วย   ระบบเชื้อเพลิงเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานปรับตั้งจังหวะการฉีดน้ำมันเช้ือเพลิงแบบแถวเรียง วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                          ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน คร้ังที่    7         

วิชา   งานเคร่ืองยนต์ดีเซล จำนวน  7   คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบเชื้อเพลิงเคร่ืองยนต์ดีเซล หน่วยที่     3      
ชื่องาน    งานถอดและประกอบปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงจาน
จ่ายแบบวีอีจากเคร่ืองยนต์ 

ใบงานที่    3.2  

 
   จุดประสงค์การเรียน 

     1. ถอดและประกอบปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงจานจ่ายแบบ วีอี. จากเครื่องยนต์ได้อย่างถูกต้อง  

     2. ปฏิบตัิงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย 

     
 
   อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 

          1. เครื่องมือเบื้องต้น              2. เคร่ืองมือจับยึดเฟือง            3. ประแจกระบอก  

4. ประแจเลื่อน                     5. ผ้าสะอาด                          6. เคร่ืองยนต์ดีเซล TYOTA 2L 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 

ลำดับขั้นการปฏิบัติงาน 

1. ถอดสายพานไทมิ่ง (รายละเอียดในใบงานที่ 2 งานสายพานไทมิ่ง)  
2. ถอดเฟืองปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 

    1. ถอดน็อตเฟืองปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 1) จับยึดเฟืองป๊ัมฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง
ด้วยเครื่องมือ จับยึดเฟือง และคลายน็อตด้วยประแจกระบอก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 1 ถอดน็อตเฟืองป๊ัมฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 

2. ถอดเฟืองปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 2) ประกอบเครื่องมือถอดเฟืองเข้ากับเฟือง 
ปั๊มฉีด น้ำมันเชื้อเพลิง และจับยึดด้วยประแจเลื่อน จากนั้นขันโบลทด้วยประแจ 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 2 ถอดเฟืองปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 

 
 

⃣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3 ถอดท่อน้ำมันหัวฉีด (รายละเอียดในงานหัวฉีด) 
4. ถอดปั๊มฉีดน้ำมันเช้ือเพลิง 

1. ถอดโบลทยึดปั๊มฉีดน้ำมนัเช้ือเพลิงจ้านวน 4 ตัว และถอดขายึดปั๊ม (รูปที่ 3) 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3   ถอดโบลทยึดปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงและขายึดปั๊ม 

2. ก่อนถอดปั๊มฉดีน้ำมันเชื้อเพลิงให้ตรวจสอบตำแหน่งเครื่องหมายที่หน้าแปลนปั๊ม
ฉีดน้ำมัน เช้ือเพลิงกับเสื้อสายพานไทมิ่ง (รูปที่ 4) ถ้าไม่ตรงให้ท้าเครื่องหมายใหม่ 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 4 ตรวจสอบตำแหน่งเคร่ืองหมาย 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. ถอดน็อตปั๊มฉดีน้ำมันเชื้อเพลิงจ้านวน 2 ตัว (รูปที่ 5) และถอดปั๊มฉีดน้ำมัน
เช้ือเพลิงออก จากเครื่องยนต์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5 ถอดน็อตปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 

ขั้นตอนการประกอบปั๊มฉดีน้ำมันเช้ือเพลิงเข้ากับเคร่ืองยนต์ 
1. ประกอบปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง  
1.1 จัดตำแหน่งขีดบนเรือนปั๊มกับเสื้อสายพานไทมิ่งให้ตรงกัน (รูปที่ 6)  

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 6 ตำแหน่งเครื่องหมายตรงกัน 

 

1.2 ประกอบน็อต 2 ตัวเพื่อยึดปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงเข้ากับเสื้อสายพานไทมิ่ง  
1.3 ประกอบขายึดปั๊มด้วยโบล์ท 4 ตัว 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



2. ประกอบท่อน้ำมันหัวฉีด (รายละเอียดในใบงานที่ 2 )  

3. ต่อท่อน้ำมันเข้ากับปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง  
4. ประกอบเฟืองปั๊มนำ้มันเช้ือเพลิง  
5. ประกอบสายพานไทมิ่ง (รายละเอียดในใบงานที่ 2 งานสายพานไทมิ่ง) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                
 
 
 

 

ประเมินผล 

- ถาม, ตอบ 

- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่      3                 

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่    3.2        
ชื่อหน่วย   ระบบเชื้อเพลิงเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานถอดและประกอบปั๊มฉดีน้ำมันเช้ือเพลิงจานจ่ายแบบวีอีจากเคร่ืองยนต์ วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                          ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน คร้ังที่     7        

วิชา   งานเคร่ืองยนต์ดีเซล จำนวน   7   คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบเชื้อเพลิงเคร่ืองยนต์ดีเซล หน่วยที่   3       
ชื่องาน    งานตรวจสอบ และปรับตั้งจังหวะการฉีดปั๊มฉีด
น้ำมันเชื้อเพลิงจานจ่ายแบบ วีอี. 

ใบงานที่  3.3  

 
   จุดประสงค์การเรียน 

1. ตรวจสอบ และปรับตั้งจังหวะการฉีดปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงจานจ่ายแบบ วีอี. ได้อย่างถูกต้อง  

2. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย     

 
   อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 

          1. เคร่ืองมือเบื้องต้น          2. ไดอัลเกจ 0-10 มิลลิเมตร             3. ขอ้ต่อไดแอลเกจ  

           4. ไขควง              5. ผ้าสะอาด 6. เคร่ืองยนต์ดีเซลที่ใช้ป๊ัมฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงจานจ่ายแบบ วีอี. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 

ลำดับขั้นการปฏิบัติงาน 

การตรวจสอบจังหวะการฉีดน้ำมันเช้ือเพลิง 

การตรวจสอบจังหวะการฉีด โดยตรวจสอบตำแหน่งเครื่องหมายที่หน้าแปลนของปั๊ม
ฉีดน้ำมัน เช้ือเพลิงให้ตรงกับเครื่องหมายที่เสื้อสายพานไทมิ่ง (รูปที่ 1) ถ้าไม่ตรงต้อง
ท้าการปรับ ในกรณีที่ประกอบปั๊ม ฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงเข้ากับเครื่องยนต์ต้องจัด
ตำแหน่งเครื่องหมายให้ตรงเช่นกัน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1  ตรวจสอบตำแหน่งเครื่องหมายจังหวะการฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 

การปรับจังหวะการฉีดน้ำมันเช้ือเพลิง 

ในกรณีที่ตำแหน่งเครื่องหมายไม่ตรง จะต้องท้าการปรับ วิธีการปรับมีดังน ี้ 

1. คลายโบลทและน็อต (รูปที่ 2)  

1.1 คลายโบลทยึดปั๊มฉีดนำ้มันเชื้อเพลิงกับขายึดปั๊ม จ้านวน 2 ตัว  

1.2 คลายน็อตยึดปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงกับเส้ือสายพานไทมิ่ง จำนวน 2 ตัว  

 

2. คลายน็อตข้อต่อท่อน้ำมันหัวฉีด ประมาณ 2-3 รอบ  

 

3. ขยับปั๊มฉีดน้ำมันเช้ือเพลิงเพ่ือให้เครื่องหมายที่หน้าแปลนของปั๊มฉีดน้ำมัน
เช้ือเพลิงให้ตรงกับ เครื่องหมายที่เสื้อสายพานไทมิง่ (รูปที่ 2) 

 
 

⃣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2 คลายโบลท น็อต และข้อต่อท่อน้ำมันหัวฉีด 
 

4. ขันโบลท น็อต และน็อตข้อต่อท่อน้ำมันหัวฉีด 

การปรับตั้งจังหวะการฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง  
1. ถอดโบลทปลั๊กหัวจ่ายและปะเก็นออกจากปลั๊กหัวจ่ายของปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 
(รูปที่ 3)  

 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3 ถอดปลั๊กหัวจ่ายและปะเก็น 

2. ถอดท่อน้ำมันหัวฉีด  

 

3. หมุนเครื่องยนต์ตามทิศทางการหมุนให้สูบที่ 1 หรือ สูบที่ 4 อยู่ที่ 25 – 30 องศา
ก่อนศูนย์ตาย บน (BTDC) ในจังหวะอัด (เคร่ืองยนต์แต่ละบริษัทมีองศาที่แตกตา่งกัน) 
(รูปที่ 4)  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  4 หมุนเครื่องยนต์ให้สูบที่ 1 หรือ สูบที่ 4 อยู่ที่ 25 – 30 องศา 

ก่อนศูนย์ตายบน(BTDC)ในจังหวะอัด 
 

4. ติดตั้งข้อต่อและไดอัลเกจเข้ากับปล๊ักหัวจ่ายของปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 5) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5.5 ติดตั้งไดอัลเกจ 

 

5. สำหรับเคร่ืองยนต์ที่ใช้ป๊ัมฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงแบบมีกลไกช่วยสตาร์ตในขณะเครื่อง
เย็น  

- ใช้ไขควงงัดแขนช่วยสตาร์ตทวนเข็มนาฬิกาประมาณ 20 องศา (รูปที่ 6)  

- สอดแผ่นโลหะความหนา 8.5 – 10 มิลลิเมตร เข้าระหว่างขาช่วยสตาร์ตขณะเครื่อง
เย็นกับลูกสูบ เทอร์โมแว็กซ์ (Thermo wax plunger) 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6 สอดแผ่นโลหะ 

 
 

6. ตรวจสอบจังหวะการฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง  
6.1 ปรับหน้าปัดไดอัลเกจให้เข็มชี้ตรงกับที่ 0 มิลลิเมตร (รูปที่ 7)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 7 ปรับหน้าปัดไดอัลเกจให้เข็มชี้ตรงกับที่ศูนย์ 
 

6.2 ขยับเพลาข้อเหวี่ยงไป-มา เล็กน้อย เพื่อตรวจสอบเข็มของไดอัลเกจไม่เคลื่อนที่  
 
 

 
 
 
 
 
 



6.3 หมุนเพลาข้อเหวี่ยงตามเข็มนาฬิกาอย่าง ๆ จนกระทั้งร่อง TDC ที่พูลเลย์ตรงกับ
เข็ม ชี้ไทมิ่ง (รูปที่ 8)  

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8 หมุนเพลาข้อเหวี่ยงให้ร่อง TDC บนพูลเลย์ตรงกับเข็มชี้ 
6.4 อ่านค่าระยะเคลื่อนตัวของลูกปั๊มที่จังหวะการฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง ระยะเคลื่อนตัว
ของลูกปั๊ม เคร่ืองยนต์แต่ละบริษัทจะแตกต่างกันไป ถ้าระยะเคลื่อนตัวของลูกปั๊ม
ไม่ได้ตามคู่มือของบริษัทผูผ้ลิต จะต้อง ท้าการปรับตั้งจังหวะการฉีด 

7. การปรับตั้งจังหวะการฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง  
7.1 คลายโบลทยึดปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงกับขายึดปั๊ม จำนวน 2 ตัว  

7.2 คลายน็อตยึดปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงกับเสื้อสายพานไทมิ่ง จ้านวน 2 ตัว  

7.3 ปรับตั้งจังหวะการฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 11)  

*ถ้าระยะการเคลื่อนตัวของลูกปั๊มน้อยกว่าค่ากำหนด ให้ขยับปั๊มเข้าหาเคร่ืองยนต์  
*ถ้าระยะการเคลื่อนตัวของลูกปั๊มมากกว่าค่ากำหนด ให้ขยับปั๊มออกจากเครื่องยนต์ 
ขณะขยับป๊ัมฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงให้ดูระยะการเคลื่อนตัวของลูกปั๊มที่ไดอัลเกจด้วย เมื่อ
ได ้ระยะตามค่ากำหนดให้หยุดทันท ี 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 11 ปรับตั้งจังหวะการฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 



8. เมื่อปรับตั้งจังหวะการฉีดน้ำมันเช้ือเพลิงได้แล้ว ล็อกโบลทยึดปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง
กับขายึดปั๊ม จำนวน 2 ตัว และน็อตยึดปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงกับเสื้อสายพานไทมิ่ง
จำนวน 2 ตัว  

9. ตรวจสอบระยะการเคลื่อนตัวของลูกปั๊มอีกครั้ง  

10. ถอดไดอัลเกจออก  

11. ประกอบโบลทปลั ๊กหัวจ่ายและปะเก็นเข้ากับปลั ๊กหัวจ่ายของปั ๊มฉีดน้ ำมัน
เช้ือเพลิง (รูปที่ 12)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 12 ประกอบโบลทปลั๊กหัวจ่ายและปะเก็น 

 

12. ประกอบท่อน้ำมันหัวฉีด 

 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                
 
 
 

 

ประเมินผล 

- ถาม, ตอบ 

- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่      3                 

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่    3.3        
ชื่อหน่วย   ระบบเชื้อเพลิงเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานตรวจสอบ และปรับตั้งจงัหวะการฉีดปั๊มฉดีน้ำมันเช้ือเพลิงจานจ่ายแบบ วีอี. วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                          ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน คร้ังที่      8         

วิชา   งานเคร่ืองยนต์ดีเซล จำนวน   7    คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบเชื้อเพลิงเคร่ืองยนต์ดีเซล หน่วยที่   3       
ชื่องาน    ถอดประกอบ ตรวจสอบ ปรับตั้งแรงดันหัวฉีด ใบงานที่   3.4   

 
   จุดประสงค์การเรียน 

     1. ถอดประกอบและตรวจสภาพชิ้นส่วนหัวฉีดไดอ้ย่างถูกต้อง  

     2. ตรวจสอบ และปรับตั้งความดันหัวฉีดได้อย่างถูกต้อง  

     3. ปฏิบตัิงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย  

            
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 

           1. เคร่ืองมือเบื้องต้น       2. เคร่ืองมือทำความสะอาดหัวฉีด               3. ประแจวัดแรงบิด                         

           4. ไมโครมิเตอร์วัดนอก 0-25 มิลลิเมตร      5. โตะ๊ปากกาจับชิ้นงาน    6. ถาดใส่ชิ้นส่วน                      

           7. น้ำมันดีเซล               8. ผ้าสะอาด       9. เคร่ืองยนต์ดีเซลใช้หัวฉีดแบบเดือย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 

ลำดับขั้นการปฏิบัติงาน 

1.ถอดหัวฉีดออกจากฝาสูบ  

1. คลายน็อตข้อต่อท่อน้ำมันหัวฉีดที่หัวฉีดทั้ง 4 ตัว ขณะคลายให้ใช้ประแจยึดน็อตท่อ
น้ำมันไหล กลับเพื่อป้องกันการหมุนตามขณะที่ขันน็อตข้อต่อท่อน้ำมันหัวฉีด         
(รูปที่ 1)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1  ถอดข้อต่อท่อน้ำมนัที่หัวฉีด 
 

2. คลายน็อตข้อต่อท่อน้ำมันที่ปั๊มน้ำมันเชื้อเพลิงทั้ง 4 ตัว ขณะคลายให้ใช้ประแจจับ
ที่เส้ือลิ้นส่งเพ่ือ ป้องกันการหมุนตามขณะที่ขันน็อตทอ่น้ำมันหัวฉีด (รูปที่ 2) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                         รูปที่ 2 ถอดข้อต่อท่อน้ำมันที่ปั๊มนำ้มันเชื้อเพลิง 
 

 ⃣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. ถอดท่อน้ำมันหัวฉีดออก  

4. ถอดท่อน้ ามันไหลกลับ (รูปที่ 3)  

- ถอดน็อตน้ำมันไหลกลับทั้ง 4 ตัว ขณะถอดให้ใช้ประแจจับที่เส้ือหัวฉีดเพื่อป้องกัน
ท่อน้ำมันไหล กลับตามซึ่งจะท าให้ท่อน้ำมันหักได ้

 - ถอดท่อน้ำมันไหลกลับออกจากหัวฉีด 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

รูปที่ 3 ถอดน็อตยึดท่อน้ำมันไหลกลับ 

5. ถอดหัวฉีดออกจากฝาสูบ ใช้ประแจกระบอกยาวถอดหัวฉีด และจัดเรียงหัวฉีดให้
ถูกต้อง ตามล าดับกระบอกสูบ (รูปที่ 4) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4 ถอดหัวฉีดออกจากฝาสูบ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



2. ตรวจสอบความดันเริ่มเปิดเข็มหัวฉีด มีขั้นตอนการปฏิบัติงานดังต่อไปนี้ 
1. เมื่อถอดหัวฉีดออกจากฝาสูบเครื่องยนต์แล้ว ให้ทำความสะอาดคราบเขม่า และสิ่ง
สกปรก ภายนอกหัวฉีดด้วยแปรงทองเหลือง (รูปที่ 5) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                               
 

                            รูปที่ 5 ทำความสะอาดภายนอกหัวฉีด  

2. ใช้ลมเป่าคราบเขม่าและสิ่งสกปรกให้สะอาด  

ข้อควรระวัง : ระวังสิ่งสกปรกกระเด็นเข้าตา 

3. ประกอบหัวฉีดเข้ากับเครื่องทดสอบหัวฉีด (รูปที่ 6) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                            รูปที่ 6 ประกอบหัวฉีดเข้ากับเครื่องทดสอบ 

 
 

⃣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4. โยกคันโยกเครื่องทดสอบหัวฉีดเพ่ือไล่ฟองอากาศออกจากระบบ โดยคลาย 
น็อตล็อก ข้อต่อประมาณ 2-3 รอบ (รูปที่ 7) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                               รูปที่  7 ไล่ฟองอากาศออกจากระบบ 

5. ล็อกน็อตข้อต่อให้แน่น (รูปที่ 8) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

รูปที่ 8 ล็อกน็อตข้อต่อท่อหัวฉีด 

 
 

⃣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



6. เปิดลิ้นความดัน (รูปที่ 9) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.9 เปิดลิ้นความดัน 

 

7. โยกคันโยกเครื่องทดสอบหัวฉีดในอัตรา 1 ครั้งต่อวินาที (รูปที่ 10) 

 คำเตือน : ห้ามนำมือไปรองใต้เข็มหัวฉีดขณะทดสอบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

                                 รูปที่ 4.10 โยกคันโยกเครื่องทดสอบ 

 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



8. อ่านค่าความดันเริ่มเปิดเข็มหัวฉีดที่มาตรวัดความดัน ถ้าความดันไม่ได้ตามคา่
กำหนดของ บริษัทผู้ผลิตให้นำหัวฉีดออกจากเคร่ืองตรวจสอบ และถอดแยกชิน้ส่วน
เพ่ือเปลี่ยนแผ่นชิม อันใหม่ (รายละเอียดในวิธีการคำนวณแผ่นชิมอันใหม่)  
• ถ้าความดันต่ำกว่าค่ากำหนด ให้เพิ่มความหนาของแผ่นชิม  

• ถ้าความดันสูงกว่าค่ากำหนด ให้ลดความหนาของแผ่นชิม 

9. เมื่อทำการเสริมแผ่นชิมแล้ว ให้ทำการตรวจสอบใหม่ตามขั้นตอนที่ 3–8 อีกครั้ง 
จนกว่าจะได้ ค่าความดันตามค่ากำหนด 

ขั้นตอนการตรวจสอบรูปแบบฝอยละออง 

การตรวจสอบฝอยละออง ให้ตรวจสอบต่อจากการตรวจสอบความดันเริ่มเปิดเข็ม
หัวฉีด มีขั้นตอนดังนี ้
1. เร่ิมโยกคันโยกเครื่องทดสอบหัวฉีดในอัตรา 1 ครั้งต่อวินาที  
2. เพ่ิมความเร็วในการโยกเป็น 4-6 ครั้งต่อวินาที 
3. สังเกตรูปแบบของฝอยละอองดังรูปที่ 11 ถ้ารูปแบบของฝอยละอองผิดปกติให้ทำ
ความ สะอาดหัวฉีด บดเข็มหัวฉีดหรือเปลี่ยนชุดเข็มหัวฉีด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                         รูปที่ 11 รูปแบบฝอยละอองของหัวฉีดแบบเดือย 

ขั้นตอนการตรวจสอบการหยด 

การตรวจสอบการหยด ให้ตรวจสอบหลังการตรวจสอบค่าความดันเริ่มเปิดเข็มหัวฉีด
และ ฝอยละออง โดยมีขั้นตอนการตรวจสอบดังนี้ 
1. ใช้ผ้าเช็ดบริเวณปลายหัวฉีดให้แห้ง  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 

 
◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
◻ 
 
 
 



2. โยกคันโยกเครื่องทดสอบหัวฉีดช้า ๆ โดยให้ค่าความดันต่ำกว่าความดันเริ่มเปิดเข็ม
หัวฉีด ประมาณ 10 - 20 กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร  

3. รักษาความดันให้คงที่ไว้ประมาณ 10 วินาที สังเกตที่ปลายหัวฉีดมีน้ำมันหยด
ออกมา หรือไม่ ถ้าไม่มีแสดงว่าหัวฉีดสามารถนำไปใช้งานได้  

4. ถ้ามีนำ้มันหยดที่ปลายเข็มหัวฉีด ดังรูปที่ 12 ให้ถอดแยกชิ้นส่วนหัวฉีดออกมาทำ
ความสะอาด บดเข็มหัวฉีด หรือเปลี่ยนชุดเข็มหัวฉีด แล้วทำการตรวจสอบใหม่ตาม
ขั้นตอนที่ 1–3 อีกครั้ง 
 
 
 
 
 
 
 
 

                รูปที่ 12 น้ำมันหยดระหว่างเรือนเข็มหัวฉีดกับเรือนยึดหัวฉีด 

5. ถ้ามีนำ้มันหยดระหว่างเรือนเข็มหัวฉีดกับเรือนยึดหัวฉีด ให้ถอดหัวฉีดมาล้างทำ
ความสะอาด และขัดหน้าสัมผัสเรือนเข็มหัวฉีด บ่ารองและเส้ือหัวฉีด จากนั้นขันเรือน
ยึดหัวฉีดให้แน่น 

ขั้นตอนการตรวจสอบการรั่ว 

การตรวจสอบการรั่วของหัวฉีดเป็นการตรวจสอบการรั่วของน้ำมันที่ไหลกลับผ่าน
ระหว่าง เข็มหัวฉีดและเรือนเข็มหัวฉีด การตรวจสอบมีขั้นตอนดังต่อไปนี้ 
1. โยกคันโยกเครื่องทดสอบหัวฉีดให้ค่าความดันต่ำกว่าความดันเริ่มเปิดเข็มหัวฉีด 
ประมาณ 10 - 20 กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตรและปล่อยคันโยก 

2. จับเวลาที่ความดันน้ำมันลดลง โดยการสังเกตเข็มชี้บอกความดันที่มาตรวัดความ
ดันน้ำมัน ความดันน้ำมันควรลดลงจากขั้นตอนที่ 1 ประมาณ 50 กิโลกรัมต่อตาราง
เซนติเมตร ไม่ต่ำกว่าเวลา 6 วินาที แสดงว่าชุดเข็มหัวฉีดอยู่ในสภาพดี ตัวอย่างเช่น 
ความดันน้ำมันลดลงจาก 150 กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร เหลือ 100 กิโลกรัมต่อ
ตารางเซนติเมตรควรใช้เวลาไม่ต่ำกว่า 6 วินาที ถ้าความดันลดลงอย่างรวดเร็วให้  
เปลี่ยนชุดเข็มหัวฉีด 

 
 

 
◻ 
 
◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

⃣ 
 
 
 
 
 



3. ขั้นตอนการถอดแยกชิ้นส่วนหัวฉีด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                           รูปที่ 13 ส่วนประกอบของหัวฉีดแบบเดือย  

 

การถอดแยกชิ้นส่วนหัวฉีด มีวัตถุประสงค์เพื่อแก้ไขข้อขัดข้องที่ตรวจสอบได้ใน
ขั้นตอนการตรวจสอบ เช่น การปรับตั้งความดันเริ่มเปิดเข็มหัวฉีด การรั่ว เป็นต้น 
ขั้นตอนการถอดแยกชิ้นส่วนหัวฉีดให้ปฏิบัติดังนี้ 
1. จับยึดที่เสื้อหัวฉีดด้วยปากกาจับชิ้นงาน โดยหันชุดเข็มหัวฉีดขึ้นด้านบนดังรูปที่ 14 

(ใช้วัสดุอ่อน รองที่ปากของปากกา เช่น อลูมิเนียม หรือไม้) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                      รูปที่ 14 จับยึดเสื้อหัวฉีด 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 

2. คลายเรือนยึดหัวฉีดด้วยประแจ (รูปที่ 15) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                 รูปที่ 15 คลายเรือนยึดหัวฉีด 

3. คลายปากกาจับชิ้นงานและถอดหัวฉดีออก  

4. ถอดแยกชิ้นส่วนหัวฉีดดว้ยมือ ในขณะถอดเรือนยึดหัวฉีดให้ตั้งหัวฉีดขึ้น  
(รูปที่ 16-22) 

 
 
 
 
 
 

      รูปที่ 16 ถอดแยกชิ้นส่วนหัวฉีดด้วยมือ 
 
 
 
 
 
 
 

  รูปที่ 17 ถอดเรือนยึดหัวฉีด 

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

4. ทำความสะอาดชิ้นส่วนหัวฉีด 

1. นำชิ้นส่วนทั้งหมดของหัวฉีดใส่ในถาดน้ำมันดีเซลที่สะอาด  

2. ทำความสะอาดคราบเขม่าบริเวณภายนอกเรือนหัวฉีดด้วยแปรงทองเหลือง      
(รูปที่ 23) 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 23 ทำความสะอาดภายนอกเรือนเข็มหัวฉีด 

 

3. ขัดภายในเรือนเข็มหัวฉีดโดยการหมุนเหล็กขัดไปทางซ้ายและขวา ด้วยเหล็กขัด
ห้องความดัน (รูปที่ 24) 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

รูปที่ 24 ทำความสะอาดห้องความดัน 
 

 

 
◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4. ขัดบ่าเรือนเข็มหัวฉีด โดยการหมุนเหล็กขัดบ่าเรือนเข็มหัวฉีดไปทางซ้าย และขวา
ด้วยเหล็กขัด บ่าเรือนเข็มหัวฉีด (รูปที่ 25) 

 
 
 
 
 

 

รูปที่ 25 ทำความสะอาดบ่าเรือนเข็มหัวฉีด 

5. ขัดทำความสะอาดคราบเขม่าบริเวณรูฉีดน้ำมันด้วยเหล็กขัดรูเข็มหัวฉีด (รูปที่ 26) 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 26 ทำความสะอาดรูฉีดน้ำมัน 

5. ตรวจสอบสภาพชิ้นส่วนของหัวฉีด 

ทำความสะอาดชิ้นส่วนหัวฉีดก่อนการตรวจสอบสภาพ 

1. ตรวจการเคลื่อนตัวของเข็มหัวฉีด  

1.1 ประกอบเข็มหัวฉีดเข้ากับเรือนเข็มหัวฉีด แล้วจุ่มลงในน้ำมันดีเซลที่สะอาด  

1.2 เอียงชุดเข็มหัวฉีดประมาณ 60 องศา (รูปที่ 27) และดึงเข็มหัวฉีดออกจากตัวเรือน 

หัวฉีดในอัตราส่วน 2 ใน 3 ของความยาวแล้วปล่อยเข็มหัวฉีด (รูปที่ 28) 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 27 ตรวจสอบเข็มหัวฉีด 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 28 ปล่อยเข็มหัวฉีด 
 

1.3 สังเกตเข็มหัวฉีดต้องเคลื่อนที่ลงด้วยน้ำหนักตัวเองได้อย่างช้า ๆ สม่ำเสมอ  

1.4 ตรวจสอบซ้ำตามหัวข้อ1.1–1.3 อีก 2-3 ครั้ง โดยในแต่ละครั้งให้หมุนเข็มหัวฉีดไป
รอบ ๆ  

1.5 ถ้าเข็มหัวฉีดเคลื่อนที่ลงสะดุด หรือเข็มหัวฉีดเคลื่อนที่เร็วไปให้เปลี่ยนชุดเข็ม
หัวฉีด การเปลี่ยนชุดเข็มหัวฉีดต้องมีสัญลักษณ์ของชดุเข็มหัวฉีดเหมือนเดิม 

2. ตรวจสอบก้านดัน ตรวจสอบก้านดันว่ามีรอยแตกหักหรือไม่ ถ้ามีรอยแตกหักดังรูป
ที่ 29 ให้เปลี่ยนหัวฉีด 

2. ตรวจสอบก้านดัน  

ตรวจสอบก้านดันว่ามีรอยแตกหักหรือไม่ ถ้ามีรอยแตกหักดังรูปที่ 29 ให้เปลี่ยนหัวฉีด 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 29 รอยแตกของก้านดัน 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
◻ 
 

 
 
 

 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. ตรวจสอบสปริง  

ตรวจสอบสปริงมีรอยหักหรือไม่ ถ้ามีรอยหักดังรูปที่ 30 ให้เปลี่ยนหัวฉีด 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 30 รอยหักของสปริง 

4. ตรวจสอบบ่ารองมีรอยร้าวหรือไม่ ถ้ามีรอยร้าวให้เปลี่ยนหัวฉีด 

5. ตรวจสอบรอยไหม้ (รูปที่ 31) หรือรอยสึกหรอของเข็มหัวฉีด (รูปที่ 32) และเรือน
เข็มหัวฉีด ถ้ามีรอยไหม้หรือสึกหรอให้เปลี่ยนชุดเข็มหัวฉีด และ(รูปที่ 33) 

 

 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
◻ 
 



6. การปรับตั้งความดันเริ่มเปิดเข็มหัวฉดี 

จากการตรวจสอบความดันเร่ิมเปิดเข็มหัวฉีด ถ้าความดันไม่ได้ตามค่ากำหนด จะต้อง
ทำการ ปรับตั้งความดัน 

 • ถ้าความดันน้ำมันต่ำกว่าค่ากำหนด ให้เพิ่มขนาดความหนาของแผ่นชิม  

 • ถ้าความดันน้ำมันสูงกว่าค่ากำหนด ให้ลดขนาดความหนาของแผ่นชิม 

ตัวอย่างการเลือกแผ่นชิม เช่น ความดันที่ตรวจสอบได้เท่ากับ 95 กิโลกรัมต่อตาราง
เซนติเมตร(kg/cm 2 ) แต่ ความดันตามค่ากำหนดที่ต้องการเท่ากับ 120 กิโลกรัมต่อ
ตารางเซนติเมตร (kg/cm 2 ) ต้องการเพิ ่มความดัน อีก 25 กิโลกรัมต่อตาราง
เซนติเมตร (kg/cm 2 ) จึงจะได้ความดันตามค่าก าหนด วิธีการคำนวณมีดังนี้ 
1. วัดขนาดความหนาแผ่นชิมเดิมด้วยไมโครมิเตอร์ สมมุติแผ่นชิมเดิมมีขนาดความ
หนาเท่ากับ 1.425 มิลลิเมตร  

2. ถ้าต้องการเพิ่มความดันอีก 25 กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร (kg/cm 2 ) จะต้องใช้
แผ่นชิม ขนาดความหนาเท่าไร เราทราบอยู่แล้วว่าขนาดความหนา 0.025 มิลลิเมตร 
จะทำให้ความดันเพิ่มขึ้น 3.5 กิโลกรัมต่อตารางเซนติเมตร (kg/cm 2 ) ดังนั้นจะได้ 
ขนาดความหนาที่เพ่ิมขึ้น = 0.025 3.5 25  = 0.188 มิลลิเมตร ดังนั้น ความหนาแผ่น
ช ิมใหม่ = แผ่นช ิมเด ิม + ขนาดความหนาที ่ เพ ิ ่มข ึ ้น  = 1.425 + 0.188 = 1.603 

มิลลิเมตร 

7. การประกอบชิ้นส่วนหัวฉีดแบบเดือย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 34 ล้าดับการประกอบชิ้นส่วนหัวฉีด 



1. จับเสื้อหัวฉีดโดยหันช่องทางน้ำมันเข้าลงด้านล่าง (รูปที่ 35) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.35 จัดช่องทางน้ำมันเข้าลงด้านล่าง 
2. ประกอบแผ่นชิม สปริง ก้านดัน บ่ารอง ชุดเข็มหัวฉีดลงบนเสื้อหัวฉีดตามลำดับ 
(รูปที่ 34) ข้อควรระวัง : ระวังประกอบบ่ารองและก้านดันกลับด้าน ถ้าประกอบผิดจะ
ทำให้ชิ้นส่วนเสียหาย หรือนำ้มันรั่วได้ 
3. ขันเรือนยึดหัวฉีดด้วยมือ (รูปที่ 36) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 36 ขันเรือนยึดหัวฉีดด้วยมือ 

4. จับยึดหัวฉีดด้วยปากกาจับชิ้นงานและขันเรือนยึดหัวฉีดให้แน่นด้วยประแจวัด
แรงบิด (รูปที่ 37) ด้วยค่าแรงบิดตามบริษัทผู้ผลิตกำหนด 

 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 37 ขันเรือนยึดหัวฉีดด้วยประแจวัดแรงบิด 

5. เมื่อประกอบชิ้นส่วนหัวฉีดเรียบร้อยแล้ว ให้น้ำหัวฉีดไปตรวจสอบความดันเริ่มเปิด
เข็มหัวฉีด ตรวจรูปแบบฝอยละออง ตรวจการหยด และตรวจการร่ัวอีกคร้ัง  

6. ถ้าไม่ได้ตามค่ากำหนดก็ต้องทำการปรับตั้งความดันหัวฉีดอีกจนกว่าจะได้ตามค่า
กำหนด 

8. ประกอบหัวฉีดเข้ากับฝาสูบ  

1. ประกอบหัวฉีดเข้ากับฝาสูบ รองปะเก็น และบ่ารองหัวฉีดอันใหม่ตามตำแหน่งดัง
รูปที่ 38  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 38 ตำแหน่งปะเก็นและบ่ารองหัวฉีด 

 



2. ขันหัวฉีดด้วยประแจวัดแรงบิด ด้วยค่าแรงบิดตามบริษัทผู้ผลิตกำหนด  

3. ประกอบปะเก็นและท่อน้ำมันไหลกลับ  

4. ประกอบน็อตน้ำมันไหลกลับ และขันด้วยประแจวัดแรงบิด ด้วยค่าแรงบิดตาม
บริษัทผู้ผลิต กำหนด 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 

- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่         3              

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่       3.4     
ชื่อหน่วย   ระบบเชื้อเพลิงเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     ถอดประกอบ ตรวจสอบ ปรับตัง้แรงดันหัวฉีด วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                          ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน ครั้งที ่     9       

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน    7   คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบหล่อลื่นเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที ่   4       
ชื่องาน งานปั๊มน้ำมันเครื่องแบบฟันเฟือง ใบงานที ่  4.1  

 
   จุดประสงค์การเรียน 
          1. ถอดประกอบ ตรวจสอบชิ้นส่วนปั๊มน้ำมันเครื่องแบบฟันเฟืองได้ถูกต้อง  
          2. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย     
    
 
     อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
           1. ประแจกระบอก             2. ฟิลเลอร์เกจ               3. บรรทัดเหล็ก  
            4. เครื่องมือเบื้องต้น           5. ถาดใส่ชิ้นส่วน             6. ผ้าสะอาด  
            7. น้ำมันล้างชิ้นส่วน           8. เครื่องยนต์ดีเซลใช้ปั๊มน้ำมันเครื่องแบบฟันเฟือง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1 ส่วนประกอบปั๊มน้ำมันเครื่องแบบฟันเฟือง 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 
1. ถ่ายนำ้มันเครื่อง  
2. ถอดอ่างน้ำมันเครื่อง  
3. ถอดปั๊มน้ำมันเครื่องออกจากเสื้อสูบ 
ถอดแยกช้ินส่วนปั๊มน้ำมันเครื่องแบบฟันเฟือง  
1. ถอดเฟืองขับ  
1.1 ถอดสลักล็อกเฟืองขับ ตะไบสลักล็อกเฟืองขับด้านที่ย้้าไว้  
1.2 ถอดสลักล็อกโดยใช้ค้อนและเหล็กส่งที่พอดีกับขนาดของสลัก (รูปที่ 2)  
1.3 ถอดเฟืองขับออก และถอดโบล์ทฝาครอบเฟืองปั๊ม 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2 ถอดสลักล็อกเฟืองขับ 
ตรวจสอบชิ้นส่วน  
1. ตรวจสอบระยะห่างฟันเฟืองกับเสื้อปั๊มน้ำมันเครื่อง (รูปที่ 3) สอดฟิลเลอร์เกจระหว่างปลาย
ฟันเฟืองกับเสื้อปั๊มน้ำมันเครื่อง ถ้าค่าระยะห่างมากกว่าค่าสูงสุด เปลี่ยนชุดฟันเฟืองขับและเสื้อ
ปั๊มใหม่ 
ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.14 มิลลิเมตร     ค่าระยะห่างสูงสุด 0.20 มิลลิเมตร 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 11.3 ตรวจสอบระยะห่างฟันเฟืองกับเสื้อปั๊มน้ำมันเครื่อง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



2. ตรวจสอบระยะห่างข้างเฟืองกับฝาครอบปั๊มน้ำมันเครื่อง (รูปที่ 4) สอดฟิลเลอร์เกจระหว่าง
ฟันเฟืองกับบรรทัดเหล็กถ้าค่าระยะห่างมากกว่าค่าสูงสุดเปลี่ยนเสื้อปั๊มใหม่  
ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.04 มิลลิเมตร ค่าระยะห่างสูงสุด 0.20 มิลลิเมตร 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4 ตรวจสอบระยะห่างข้างเฟืองกับฝาครอบปั๊มน้ำมันเครื่อง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 11.5 ลำดับการประกอบปั๊มน้ำมันเครื่องแบบฟันเฟือง 
ตรวจสอบระยะห่างข้างเฟืองกับฝาครอบปั๊มน้ำมันเครื่อง  
กำหนด ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.04 มิลลิเมตร  ค่าระยะห่างสูงสุด 0.20 มิลลิเมตร 
ผลการตรวจสอบ  
ระยะห่างข้างเฟืองกับฝาครอบปั๊มน้ำมันเครื่อง.........................................ม.ม.  

□    ปกต ิ  □   เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)………………………………………..............……………….. 
ตรวจสอบระยะห่างฟันเฟืองกับเสื้อป๊ัมน้ำมันเครื่อง 
กำหนด ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.14 มิลลิเมตร ค่าระยะห่างสูงสุด  20 มิลลิเมตร 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ผลการตรวจสอบ ระยะห่างฟันเฟืองกับเสื้อปั๊มน้ำมันเครื่อง.........................................ม.ม.  

□    ปกต ิ  □ เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)………………………………………..............………………… 
การประกอบปั๊มน้ำมันเครื่องแบบฟันเฟือง  
     ประกอบชิ้นส่วนปั ๊มน้ำมันเครื ่องแบบฟันเฟืองเรียงตามลำดับหมายเลขดังรูปที่ 5  การ
ประกอบ เฟืองขับ (7) และสลักล็อก (8) หลังจากสอดสลักล็อกเฟืองขับเข้าไปในรูแล้ว ให้ย้ำปลาย
สลักล็อก เพ่ือป้องกัน การหลุด 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                           

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที ่           4           

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่   4.1         
ชื่อหน่วย   ระบบหล่อลื่นเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานปั๊มน้ำมันเครื่องแบบฟันเฟืองและการเปลี่ยนน้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์ วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ข้ันตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                    ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน ครั้งที ่      9     

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน     7   คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบหล่อลื่นเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที ่    4      
ชื่องาน งานปั๊มน้ำมันเครื่องแบบโรเตอร์และการเปลี่ยน
น้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์ 

ใบงานที ่   4.2 

 
   จุดประสงค์การเรียน 

1.1 ถอดประกอบ ตรวจสอบชิ้นส่วนปั๊มน้ำมันเครื่องแบบโรเตอร์ได้ถูกต้อง  
1.2 ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย       

     
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
           1. ประแจกระบอก               2. ฟิลเลอร์เกจ                     3. บรรทัดเหลก็  
           4. เครื่องมือเบื้องต้น              5. ประแจหกเหลี่ยม 12 มม.     6. ถาดใส่ชิ้นส่วน  
           7. ผ้าสะอาด                       8. น้ำมันล้างชิ้นสว่น               9. น้ำยาทรีบอร์น  
           10. นำ้ยาปะเก็นเหลว            11. เครื่องยนต์ดีเซลใช้ปั๊มน้ำมันเครื่องแบบโรเตอร์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1 ส่วนประกอบระบบหล่อลื่นใช้ปั๊มน้ำมันเครื่องแบบโรเตอร์ 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 
ถอดปั๊มน้ำมันเครื่องออกจากเสื้อสูบ 
1. ถ่ายนำ้หล่อเย็น  
2. ถ่ายนำ้มันเครื่อง  
3. ถอดชุดสานพานเครื่องยนต์ ชุดประกอบใบพัด และพูลเลย์ปั๊มน้ำออก  
4. ถอดสายพานไทมิ่งและพูลเลย์ (รายละเอียดในใบงานที่ 3 งานสายพานไทมิ่ง)  
5. ถอดอ่างน้ำมันเครื่อง (รูปที่ 2)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2 ถอดอ่างน้ำมันเครื่อง 
5.1 ถอดโบล์ทอ่างน้ำมันเครื่อง  
5.2 ถอดอ่างน้ำมันเครื่อง  
6. ถอดตะแกรงกรองน้ำมันเครื่อง (รูปที่ 3)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที่ 3 ถอดตะแกรงกรองน้ำมนัเครื่อง 
 
7. ถอดปั๊มน้ำมันเครื่องออก  
7.1 ถอดปั๊มน้ำมันเชื้อเพลิง  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



7.2 ถอดเสื้อสายพานไทมิ่งและปะเก็น (รูปที่ 4) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4 ถอดเสื้อสายพานไทมิ่ง 
งานถอดแยกช้ินส่วนปั๊มน้ำมันเครื่องแบบโรเตอร์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5 ส่วนประกอบปั๊มน้ำมันเครื่องแบบโรเตอร์ 
1.วางเสื ้อสายพานไทมิ่งบนไม้(รูปที่6)เพื ่อป้องกันเสื ้อสายพานไทมิ ่งและเข็มชี ้ตำแหน่งTDC 
เสียหาย 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 6 วางเสื้อสายพานไทมิ่งบนไม้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ข้อควรระวัง : ระวังเข็มชี้ตแหน่ง TDC เสียหาย 
2. ถอดวาล์วควบคุมความดัน ด้วยประแจหกเหลี่ยม 12 มม. (รูปที่ 7)  
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7 ถอดวาล์วควบคุมความดัน 
3. ถอดชุดโรเตอร์  
3.1 ถอดสกรูฝาครอบเรือนปั๊ม 8 ตัว (รูปที่ 8)  
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8 ถอสกรูฝาครอบเรือนปั๊ม 
3.2 ถอดฝาครอบตัวเรือนปั๊มน้ำมันเครื่อง โรเตอร์ขับ และโรเตอร์ตามออกตามล้าดับ 
ตรวจสอบชิ้นส่วนปั๊มน้ำมันเครื่องแบบโรเตอร์ 
1. ตรวจสอบวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่อง (รูปที่ 9) หล่อลื่นวาล์วควบคุมความดันด้วย
น้ำมันหล่อลื่นและประกอบลงไปในช่องของวาล์วควบคุมความดัน จะต้องเลื่อนลงไปในช่องด้วย
น้ำหนักของตัวเองอย่างคล่องตัว ถ้าไม่เป็นดังกล่าวให้เปลี่ยนวาล์วควบคุม ความดันใหม่ 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 9 ตรวจสอบวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่อง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



2. ตรวจสอบโรเตอร์ขับ และโรเตอร์ตาม 
2.1 ตรวจสอบระยะห่างปลายโรเตอร์ (รูปที่ 10)  
 สอดฟิลเลอร์เกจระหว่างปลายโรเตอร์ตัวขับกับโรเตอร์ตามถ้าค่าระยะห่างมากกว่าค่าสูงสุด 
เปลี่ยนโรเตอร์ใหม่ท้ังชุด  
ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.110 – 0.240 มิลลิเมตร (0.0043 – 0.0094 นิ้ว)  
ค่าระยะห่างสูงสุด 0.30 มิลลิเมตร (0.0118 นิ้ว) 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 10 ตรวจสอบระยะห่างปลายโรเตอร์ 
2.2 ตรวจสอบระยะห่างตัวเรือนโรเตอร์ (รูปที่ 11)  
สอดฟิลเลอร์เกจระหว่างโรเตอร์ตามกับตัวเรือน ถ้าค่าระยะห่างมากกว่าค่าสูงสุดเปลี่ยนโรเตอร์ 
ใหม่ทั้งชุด  
ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.144 – 0.219 มิลลิเมตร (0.0057 – 0.0086 นิ้ว)  
ค่าระยะห่างสูงสุด 0.40 มิลลิเมตร (0.0157 นิ้ว) 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 11 ตรวจสอบระยะห่างตัวเรือนโรเตอร์ 
2.3 ตรวจสอบระยะห่างด้านข้างโรเตอร์ (รูปที่ 12) 
 สอดฟิลเลอร์เกจระหว่างบรรทัดเหล็กกับโรเตอร์ ถ้าค่าระยะห่างมากกว่าค่าสูงสุดเปลี่ยน โรเตอร์
ใหม่ทั้งชุด  
ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.035 – 0.058 มิลลิเมตร (0.0014 – 0.0033 นิ้ว)  
ค่าระยะห่างสูงสุด 0.15 มิลลิเมตร (0.0059 นิ้ว) 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

□ 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 

รูปที่ 12 ตรวจสอบระยะห่างด้านข้างโรเตอร์ 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 13 เครื่องหมายการประกอบโรเตอร์ 
ตรวจสอบวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่อง  
ผลการตรวจสอบ  

◻    ปกติ   ◻  ผิดปกติ    (ระบุ)……………………………………..............…………………................ 
ตรวจสอบระยะห่างปลายโรเตอร์  
กำหนด   ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.110 – 0.240 มิลลิเมตร    ค่าระยะห่างสูงสุด 0.30 มิลลิเมตร 
ผลการตรวจสอบ  
ระยะปลายโรเตอร์.........................................ม.ม.  

◻ ปกต ิ   ◻  เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)…………………….........………………………………………… 
ตรวจสอบระยะห่างตัวเรือนโรเตอร์  
กำหนด   ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.144 – 0.219 มิลลิเมตร ค่าระยะห่างสูงสุด 0.40 มิลลิเมตร 
ผลการตรวจสอบ ระยะห่างตัวเรือนโรเตอร์.........................................ม.ม.  

◻  ปกต ิ   ◻ เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)……………………………………..........………………………….. 
ตรวจสอบระยะห่างด้านข้างโรเตอร์  
กำหนด   ค่าระยะห่างมาตรฐาน 0.035 – 0.058 มิลลิเมตร      ค่าระยะห่างสูงสุด 0.15 
มิลลิเมตร 
ผลการตรวจสอบ 
ระยะห่างด้านข้างของโรเตอร์.........................................ม.ม.  

◻   ปกติ ◻    เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)…………………………...........………………………............ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 

□ 
 
 
 
 

□ 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 



การประกอบปั๊มน้ำมันเครื่องแบบโรเตอร์  
ก่อนการประกอบให้เปลี่ยนซีลเพลาข้อเหวี่ยงที่เสื้อสายพานไทมิ่ง  
1. วางเสื้อสายพานไทมิ่งบนไม้  
2. ประกอบโรเตอร์ขับและโรตอร์ตาม 
 2.1 หล่อลื่นโรเตอร์ขับและโรตอร์ตาม ด้วยน้ำมันเครื่อง  
 2.2 จัดตำแหน่งเครื่องหมายที่โรเตอร์ขับและโรตอร์ตามออกด้านนอก (รูปที่ 13) และประกอบ 
โรเตอร์ขับและโรตอร์ตามลงในเสื้อสายพานไทมิ่ง  
 2.3 ทานำ้ยาทรีบอนด์เบอร์ 1344 ที่เกลียวของสกรูฝาครอบเรือนปั๊มเพ่ือป้องกันการคลายตัว  
 2.4 ประกอบฝาครอบเรือนปั๊ม และประกอบสกรูฝาครอบเรือนปั๊ม  
3. ประกอบวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่อง  
 3.1 ประกอบวาล์วควบคุมความดันและสปริง  
 3.2 ประกอบปะเก็นอันใหม่และปลั๊กปิด  
4. ประกอบเสื้อสายพานไทมิ่งเข้ากับเสื้อสูบ 
5. ประกอบตะแกรงกรองน้ำมันเครื่อง  
6. ประกอบอ่างน้ำมันเครื่อง ก่อนการประกอบอ่างน้ำมนัเครื่อง ต้องท้าความสะอาดและขูด
ปะเก็นเก่าออกให้หมด  
6.1 ทานำ้ยาปะเก็นเหลว (รูปที่ 14) ที่อ่างน้ำมันเครื่องกว้างอย่างน้อย 5 มิลลิเมตร และ ประกอบ
อ่างน้ำมันเครื่องภายในเวลา 5 นาที 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 14 ทานำ้ยาปะเก็นเหลวอ่างน้ำมันเครื่อง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที ่              4        

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่     4.2      
ชื่อหน่วย   ระบบหล่อลื่นเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานปั๊มน้ำมันเครื่องแบบโรเตอร์และการเปลี่ยนน้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์ วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ข้ันตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                    ลงช่ือ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน ครั้งที ่    10        

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน     7  คาบ   
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบหล่อลื่นเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที ่    4      
ชื่องาน งานหัวฉีดน้ำมันเครื่อง ใบงานที ่   4.3 

 
   จุดประสงค์การเรียน 
   1. ถอดประกอบ ตรวจสอบ วาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่องได้ถูกต้อง  
   2. ถอดประกอบ ตรวจสอบ หัวฉีดน้ำมันเครื่องได้ถูกต้อง  
   3. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย   
     
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
           1. ประแจกระบอก              2. เครื่องมือเบื้องต้น              3. ถาดใส่ชิ้นส่วน  
           4. ผ้าสะอาด                      5. น้ำมันล้างชิ้นส่วน              6. เครื่องยนต์ดีเซล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที่ 1 หัวฉีดน้ำมันเครื่อง 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 
     หัวฉีดน้ำมันเครื่องจะติดตั้งไว้ที่ท่อน้ำมันหลักของแต่ละลูกสูบ มีหน้าที่ฉีดน้ำมันเครื่องโดยตรง
ไปที่ ด้านล่างของลูกสูบ การฉีดน้ำมันให้ชิ้นส่วนก็เพื่อการระบายความร้อนให้กับชิ้นส่วน ที่หัวฉีด
จะมีลิ้นควบคุม ความดันเพื่อรักษาความดันน้ำมันเครื่องในระบบ ถ้าความดันในระบบสูงก็จะเปิด
ให้น้ำมันฉีดออกไป แต่ถ้า ความดันน้ำมันต่ำเกินไปลิ้นควบคุมความดันจะปิดเพื่อให้น้ำมันไปหล่อ
ลื่นชิ้นส่วนอื่นที่สำคัญกว่า การโอเวอร์ฮอลเครื่องยนต์ ควรถอดชุดหัวฉีดน้ำมันเครื่องมาล้างทำ
ความสะอาด และตรวจสอบ ลิ้นควบคุมความดัน 
ถอดหัวฉีดน้ำมันเครื่อง  
1. ถอดวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่องและหัวฉีดน้ำมันเครื่อง จำนวน 4 ตัว (รูปที่ 2) 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2 ถอดหัวฉีดน้ำมันเครื่อง 
 

การตรวจสอบวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่อง (รูปที่ 3)  
ตรวจสอบการติดขัดของวาล์วควบคุมความดันน้ำมนัเครื่อง โดยใช้แท่งไม้ดันที่วาล์วจะต้องยุบตัว 
ไม่ติดขัด ถ้าติดขัดให้เปลี่ยนวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่อง 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3 ตรวจสอบวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่อง 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



การตรวจสอบหัวฉีดน้ำมันเครื่อง  
ตรวจสอบ  การชำรุดเสียหาย คด งอ หรือการอุดตันของหัวฉีด ถ้าจ้าเป็นเปลี่ยนหัวฉีด
น้ำมันเครื่อง 
ตรวจสอบวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่องของหัวฉีดน้ำมันเครื่อง  
ผลการตรวจสอบ  

□     ปกติ □     ผิดปกติ (ระบุ)……………………………..............…………………………………………… 
 ตรวจสอบหัวฉีดน้ำมันเครื่อง  
ผลการตรวจสอบ  

□    ปกติ  □  เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)……………………………..............……………………………… 
การประกอบหัวฉีดน้ำมันเครื่อง (รูปที่ 4และรูปที่ 5)  
1. จัดเดือยของหัวฉีดน้ำมันเครื่องให้ตรงรูเดือยที่เสื้อสูบ  
2. ประกอบหัวฉีดน้ำมันเครื่องและวาล์วควบคุมความดันน้ำมันเครื่อง ขันด้วยค่าแรงบิดตามคู่มือ 
บริษัทผู้ผลิต 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4 เดือยหัวฉีดน้ำมันเครื่อง 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที่ 5 ประกอบหัวฉีดน้ำมนัเครื่องและวาล์วควบคุมความดัน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ประเมินผล 
 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที ่           4           

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่   4.3         
ชื่อหน่วย   ระบบหล่อลื่นเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่อ           งานหัวฉีดน้ำมันเครื่อง วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ข้ันตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                    ลงช่ือ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน ครั้งที ่     11       

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน      7   คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบหล่อลื่นเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที ่    4      
ชื่องาน งานสวิตช์ความดันน้ำมันเครื่อง ใบงานที ่   4.4 

 
   จุดประสงค์การเรียน 
        1.  ตรวจสอบสวิตช์ความดันน้ำมันเครื่องได้ถูกต้อง  
        2. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย  
    
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
           1. มัลติมิเตอร์                    2. ผ้าสะอาด                   3. เครื่องยนต์ดีเซล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 
 
ตรวจสอบความต่อเนื่องของสวิตช์ความดันน้ำมนัเครื่อง 
    ในตำแหน่งเครื่องยนต์ยังไม่ทำงาน โดยใช้ มัลติมิเตอร์ปรับสเกลไปที่โอมห์ และตรวจสอบ 
ดังรูปที่ 1 ต้องมีความต่อเนื่อง ถ้าไม่มีความต่อเนื่องให้ เปลี่ยนสวิตช์ความดันน้ำมันเครือ่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 

รูปที่ 1 ตรวจสอบสวิตช์ความดันน้ำมันเครื่อง 
ตรวจสอบสวิตช์ความดันน้ำมันเครื่อง  
ผลการตรวจสอบ  

□    ปกติ □    เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)……………………………..............………………….......... 
 

 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 



 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที ่             4         

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่    4.4       
ชื่อหน่วย   ระบบหล่อลื่นเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานสวิตช์ความดันน้ำมันเครื่อง วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ข้ันตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                    ลงช่ือ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน ครั้งที ่    12        

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน     7   คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบระบายความร้อนเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที ่   5    
ชื่องาน    งานตรวจสอบระบบระบายความร้อน ใบงานที ่  5.1 

 
   จุดประสงค์การเรียน 

1. ตรวจสอบระบบระบายความร้อนได้ถูกต้อง  

2. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย        
      

     
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
           1. ประแจกระบอก         2. เครื่องทดสอบความดัน       3. กระทะไฟฟ้าหรือเครื่องทำความร้อน  
           4. เครื่องมือเบื้องต้น       5. เทอร์โมมิเตอร์                  6. ถาดใส่ชิ้นส่วน  
           7. ผ้าสะอาด                 8. เครื่องยนต์ดีเซล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 
ลำดับขั้นการปฏิบัติงาน 
1. ตรวจสอบการรั่วของระบบระบายความร้อน  
1.1 เปิดฝาหม้อน้ำ  
คำเตือน : อย่าเปิดฝาหม้อน้ำในขณะเครื่องยนต์และหม้อน้ำยังร้อนอยู่ เพราะจะทำให้น้ำหรือไอ
น้ำพลุ่ง ออกมาด้วยความดัน ซึ่งจะเป็นอันตรายจากการถูกน้ำร้อนลวกได้  
1.2 ประกอบเครื่องทดสอบความดันพร้อมข้อต่อ (รูปที่ 1) เข้ากับคอหม้อน้ำหรือตำแหน่ง ฝาหม้อ
น้ำ (รูปที่ 2)  

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 10.1 ชุดเครื่องทดสอบความดัน     รูปที่ 2 ต่อเครื่องทดสอบความดันเข้ากับหม้อน้ำ 
 
1.3 ปั๊มเครื่องทดสอบความดันให้มีความดัน 118 kPa (1.2 kg/cm 2 , 17.1 lb/in2 ) (Toyota 
2L) หมายเหตุ : ค่าความดันในการทดสอบของเครื่องยนต์แต่ละบริษัทไม่เท่ากัน ให้อ้างอิงค่าความ
ดัน จากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต  
1.4 เมื่อความดันได้ตามค่ากำหนดให้หยุดปั๊มเครื่องทดสอบความดัน จากนั้นสังเกตความดันที่  
เครื่องทดสอบลดลงหรือไม่ ถ้าลดลงแสดงว่ามีการรั่วในระบบระบายความร้อน   ให้ตรวจสอบรอบ 
ๆหม้อน้ำ ท่อยางน้ำ ปั๊มน้ำ ปลั๊กปิดท่ีเสื้อสูบ และฝาสูบ 
 
ตรวจตรวจสอบการรั่วของระบบระบายความร้อน  

   □  ปกต ิ   □  ผิดปกติ (ระบุสาเหตุ)……………………………………..............………………… 
 
2.การตรวจสอบปั๊มน้ำ 
2.1 ก่อนการทดสอบฝาหม้อน้ำ ให้จุ่มฝาหม้อน้ำในน้ำหรือน้ำยาหล่อเย็น เพื่อให้ลิ้นความดันและ 
ลิ้นสุญญากาศเปียก  
2.2 ถ้ามีสิ่งสกปรกที่ฝาหม้อน้ำให้ทำความสะอาดด้วยน้ำ  
 
 

 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 

□ 
 
 

□ 
 
 
 
 
 



2.3 ประกอบเครื่องทดสอบความดันเข้ากับฝาหม้อน้ำ (รูปที่ 3)  
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3 ตรวจสอบฝาหม้อน้ำ 
ผลการตรวจสอบฝาหม้อน้ำ ค่าความดันเปิดต่ำสุด......................................... kg/cm2 

□  ปกติ    □   เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)……………………. 
2.4 ปั๊มเครื่องทดสอบความดัน เพ่ือตรวจสอบค่าความดันที่ใช้เปิดลิ้นความดันของฝาหม้อน้ำ  
ค่าความดันมาตรฐาน 74 – 103 kg/cm 2 (10.7 -14.9 lb/in2 ) (Toyota 2L) อ้างอิงค่าความ
ดันจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต  
ค่าความดันเปิดต่ำสุด 59 kPa (0.6 kg/cm 2 , 8.5 lb/in2 ) (Toyota 2L) อ้างอิงค่าความดัน
จากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต ถ้าลิ้นความดันเปิดที่ความดันน้อยกว่าค่าความดันเปิดต่ำสุด ให้เปลี่ยน
ฝาหม้อน้ำ 
3. ตรวจสอบปั๊มน้ำ  
3.1 ตรวจสอบการรั่วของน้ำหล่อเย็น สังเกตคราบน้ าที่ไหลออกที่ท่ออากาศ (รูปที่ 4) ถ้าพบ 
คราบน้ำแสดงว่าปั๊มน้ำรั่วต้องเปลี่ยนปั๊มน้ำ  
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4 ตรวจสอบคราบน้ำบนท่ออากาศ 
 
3.2 ตรวจสอบลูกปืนปั๊มน้ำ หมุนหน้าแปลนพลูเลย์ปั๊มน้ำ (รูปที่ 5) ต้องเคลื่อนที่ราบเรียบ และ ไม่
มีเสียงดัง ถ้าขัดตัว และมีเสียงดังต้องเปลี่ยนปั๊มน้ำ 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 



   
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 5 ตรวจสอบลูกปืนปั๊มน้ำ 

4. ตรวจสอบพัดลมแบบฟลูอิดคัพพลิง (รูปที่ 6) หมุนฟลูอิดคัพพลิงในขณะเครื่องยนต์เย็น ต้องมี
ความหนืด ถ้าหมุนได้คล่องตัวให้เปลี่ยน ฟลูอิดคัพพลิง (บางรุ่นเติมน้ำมันซิลิโคนได้) 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6 ตรวจสอบฟลูอิดคัพพลิง 
 
ผลการตรวจสอบปั๊มน้ำ  

□   ปกติ    □   เสื่อมสภาพ (ระบุสาเหตุ)……………………………………..............……………… 
เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)……………………………………...........................................……………… 
ผลการตรวจสอบพัดลมแบบฟลูอิดคัพพลิง 

□   ปกติ    □   เสื่อมสภาพ (ระบุสาเหตุ)……………………………………..............……………… 
 
5. ตรวจสอบวาล์วน้ำ 
วาล์วน้ำหรือวาล์วควบคุมอุณหภูมิน้ำ ทำหน้าที่ควบคุมอุณหภูมิของน้ำหล่อเย็น วาล์วน้ำจะติด
ตั้งอยู่ บริเวณทางผ่านน้ำระหว่างฝาสูบกับหม้อน้ำ ถ้าวาล์วน้ำทำงานผิดปกติหรือเสียจะทำให้
ความร้อนของ เครือ่งยนต์สูงเกินปกติ การตรวจสอบวาล์วน้ำมีดังนี ้
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 

□ 
 
 
 

□ 
 
 
 
 



5.1 จุ่มวาล์วน้ำลงในน้ำ และค่อยทำให้น้ำร้อนขึ้น ขณะเดียวกันใช้เทอร์โมมิเตอร์ตรวจสอบ
อุณหภูมิ ของน้ำด้วย (รูปที่ 7) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7 ตรวจวาล์วน้ำ 
5.2 ตรวจสอบอุณหภูมิการทำงานวาล์วน้ำ 
สังเกตอุณหภูมิของน้ำที่เทอร์โมมิเตอร์ เมื่ออุณหภูมิถึงค่าที่กำหนดให้ตรวจสอบการทำงานของ 
วาล์วน้ำ วาล์วน้ำจะต้องเริ่มเปิด ถ้าวาล์วน้ำไม่ท่างานตามค่าที่กำหนดให้เปลี่ยนวาล์วน้ำใหม่      

ค่ากำหนดอุณหภูมิการท างานของวาล์วน้ า 86-90 องศาเซนเซียส (C) (Toyota 2L) อุณหภูมิ 
การทำงานของวาล์วน้ำให้อ้างอิงค่าจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต 
 
5.3 ตรวจสอบระยะเปิดของวาล์วน้ำ (รูปที่ 8) นำวาล์วน้ำออกจากเครื ่องทำความร้อน และ
ตรวจสอบระยะเปิดของวาล์วน้ำด้วยไม้บรรทัด ถ้าระยะเปิดของวาล์วน้ำไม่เป็นตามที่กำหนดให้
เปลี่ยนวาล์วน้ำใหม ่ 

ค่ากำหนดระยะเปิดของวาล์วน้ำ 8 มิลลิเมตร หรืออุณหภูมิมากกว่า 100 องศาเซนเซียส (C) 
(Toyota 2L) ระยะเปิดของวาล์วน้ำให้อ้างอิงค่าจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 10.8 ระยะเปิดของวาล์วน้ำ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 



5.4 ตรวจสอบการปิดของวาล์วน้ำ 
 นำวาล์วน้ำออกจากเครื่องทำความร้อน และเมื่ออุณหภูมิของวาล์วน้ำถึงค่ากำหนด ตรวจสอบ 
การปิดของวาล์วน้ำ วาล์วนำจะต้องปิดสนิท ถ้าวาล์วน้ำปิดไม่สนิทให้เปลี่ยนวาล์วน้ำใหม ่ 

ค่ากำหนดอุณหภูมิวาล์วน้ำปิดสนิท ต่ำกว่า 40 องศาเซนเซียส (C) (Toyota 2L) ให้อ้างอิงค่า 
จากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต 
ตรวจสอบอุณหภูมิการทำงานของวาล์วน้ำ  

กำหนด อุณหภูมิการทำงานของวาล์วน้ำ 86-90 องศาเซนเซียส (C) 
ผลการตรวจสอบ 

□   ปกติ □   เสื่อมสภาพ (ระบุสาเหตุ)……………………………………..............……………………….. 

□ เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)……………………………………...........................................……………… 
ตรวจสอบระยะเปิดของวาล์วน้ำ  
กำหนด ค่ากำหนดระยะเปิดของวาล์วน้ำ 8 มิลลิเมตร  
ผลการตรวจสอบ  

□   ปกติ □   เสื่อมสภาพ (ระบุสาเหตุ)……………………………………..............…………….................  

□    เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)……………………………………...........................................……………… 
6. ตรวจสอบสายพานพัดลม  
6.1 สายพานพัดลมจะต้องตรวจสอบให้อยู่ในสภาพดี โดยตรวจสอบสภาพของสายพาน ความตึง
ของ สายพาน (กรณีมีตัวปรับตั้ง) สายพานที่เสื่อมสภาพดังรูปที่ 9 สายพานที่เสื่อมสภาพหรือชำรุด
เสียหาย จะต้องเปลี่ยน ถ้าด้านข้างของสายพานสึกหรอหรือต่ำกว่าขอบร่อง (รูปที่ 10) สายพาน
จะลื่น การเสื่อมสภาพของสายพานหรือลื่นไม่เพียงแต่จะทำให้เครื่องยนต์มีความร้อนสูงเกินไปแต่
ยังส่งผลให้การผลิต กระแสไฟของอัลเทอร์เนเตอร์มีปัญหาอีกด้วย 

      รูปที่ 10.9 ตำแหน่งของสายพานในพลูเลย์     รูปที่ 10 การเสื่อมสภาพของสายพานพัดลม 
 

□ 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 



   การตรวจสอบความตึงของสายพาน  ตรวจสอบโดยใช้เครื่องมือตรวจวัดความตึงของสายพาน     
(รูปที ่11) แต่ถ้าไม่มีเครื่องมือสามารถตรวจสอบเร่งด่วนได้ด้วยการใช้นิ้วกดตรงกลางของสายพาน
ดังรูปที่ 12 เมื่อระยะห่างระหว่างพลูเลย์ยาวน้อยกว่า 12 นิ้ว (305 มิลลิเมตร) สายพานหย่อนได้
ประมาณ 3-6 มิลลิเมตร เมื ่อระยะห่างระหว่างพลูเลย์ยาวมากกว่า 12 นิ้ว (305 มิลลิเมตร) 
สายพานหย่อนได้ประมาณ 6-13 มิลลิเมตร (ระยะที่เปลี่ยนแปลง) 
   ถ้าสายพานหย่อนเกินไปอาจเกิดการลื่นได้ซึ่งการลื่นของสายพานเป็นสาเหตุที่ทำให้สายพานไม่
สามารถ ขับปั๊มนำ้และอัลเทอร์เนเตอร์ในขณะเครื่องความเร็วรอบสูงได้ส่งผลให้เครื่องยนต์มีความ
ร้อนสูงเกินปกติ ไฟประจุเข้าแบตเตอรี่ไม่เพียงพอ และบางครั้งการลื่นอาจจะทำให้เกิดเสียงดังแต่
ถ้าตึงเกินไปก็จะทำให้ลูกปืน ปั๊มน้ำและส่วนต่างที่บังคับสายพานสึกหรอเร็วกว่าปกติ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 11 ตรวจสอบความตึงของสายพานด้วยเครื่องมือ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 รูปที่ 12 ตรวจสอบความตึงสายพานด้วยนิ้วมือ 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ผลตรวจสอบความตึงสายพาน  
กำหนด สายพานหย่อนมาตรฐาน 6-13 มิลลิเมตร  
ผลการตรวจสอบ  

□   ปกต ิ    □ ผิดปกติ (ระบุสาเหตุ)……………………..………………..............…………………….. 

□    ผิดปกติ (ระบุการซ่อม)……………………………………...........................................………………  
ผลตรวจสอบสภาพของสายพาน  
ผลการตรวจสอบ  

□   ปกติ □  เสื่อมสภาพ (ระบุสภาพ)……………………………………..............………………………… 
7. ตรวจสอบท่อยางน้ำ 
    ลักษณะที่ปรากฏของท่อย่างน้ำ และข้อต่อปกติจะเป็นตัวชี้วัดปัญหา ถ้าท่อยางอ่อน และบวม 
(swollen) เมื่อโดนบีบ แสดงว่าภายในท่อยางเกิดการเสื่อมสภาพดังนั้นควรเปลี่ยนท่อยางน้ำ          
    ถ้าท่อยางน้ำมีความแข็งมาก (Hardening) และ ไม่มีความยืดหยุ่น เป็นผลมาจากความร้อนสูง 
เกินไป เมื่อขันเหล็กรัดแน่นจะไม่ป้องกันการรั่วได้ ดังนั้นควรเปลี่ยนท่อยางน้ำ ส่วนเหล็กรัดท่อยาง
ควร ตรวจสอบความแน่น และตรวจสอบการรั่วตามข้อต่อด้วย 
    ท่อยางบวมปลายตรงเหล็กรัด บ่งบอกถึงความเป็นไปได้ท่อยางโดนน้ำมันหรือจาระบี เมื่อขัน 
เหล็กรัดจะทำให้เกิดรอยแตก ซึ่งจะทำให้เกิดการรั่วไหลได้ ลักษณะการสึกหรอของท่อยางน้ำดัง
รูปที่ 13 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 13 การตรวจสอบท่อยางน้ำ 

□ 
 
 
 
 
 

□ 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



8. ตรวจสอบหม้อน้ำ ตรวจสอบการรั ่วและการอุดตันของหม้อน้ ำ ถ้าหม้อน้ำผลิตมาจาก
ทองเหลืองสามารถที่จะถอดแยก ชิ้นส่วนและล้างทำความสะอาดท่อของหม้อน้ำได้ ส่วนหม้อน้ำ
แบบอลูมิเนียมจะต้องเปลี่ยนใหม่ทั้งใบ 
ผลตรวจสอบท่อยางน้ำ 

 □   ปกติ □     เสื่อมสภาพ (ระบุสาเหตุ)……………………………………..............…………….... 

 □    เสื่อมสภาพ (ระบุการซ่อม)……………………………………...........................................….... 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

□ 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที ่             5         

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่    5.1       
ชื่อหน่วย   ระบบระบายความร้อนเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานตรวจสอบระบบระบายความร้อน วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ข้ันตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                    ลงช่ือ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน ครั้งที ่      14      

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน       7  คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบไอดีและไอเสียเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที ่     6     
ชื่องาน งานตรวจสอบระบบหมุนเวียนแก๊สไอเสียกลับคืน EGR ใบงานที ่    6.2 

 
   จุดประสงค์การเรียน 
            1. ตรวจสอบระบบหมุนเวียนแก๊สไอเสียกลับคืนได้ถูกต้อง  
            2. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย      
     
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
            
             1. ประแจกระบอก                   2. มัลติมิเตอร์             3. เครื่องมือสร้างความดัน  
             4. ผ้าสะอาด                          5. เครื่องยนต์ดีเซลที่ติดตั้งเทอร์โบชาร์จเจอร์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1 ระบบควบคุมแก๊สไอเสียหมุนเวียนกลับคืน (ISUZU 4JA1) 
 

 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 
       ระบบควบคุมการหมุนเวียนแก๊สไอเสียกลับคืนสู่ห้องเผาไหม้โดยผ่านท่อร่วมไอดี จะใช้กล่อง
ควบคุม EGR ควบคุมการทำงานของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ ตามสัญญานที่ได้รับจากเซนเซอร์
ความเร็วรอบ และ ตัวแปลงสัญญาน ปริมาณการหมุนหมุนเวียนแก๊สไอเสียกลับคืนสู่ห้องเผาไหม้
ขึ้นอยู่กับความเร็วรอบของ เครื่องยนต์ 
1. ตรวจสอบวาล์วสวิตช์สุญญากาศ (Vacuum switch valve หรือ VSV)  
1.1 ตรวจสอบความต่อเนื่องของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ ใช้โอมห์มิเตอร์ ตรวจสอบความต่อเนื่อง
ระหว่างขั้วของสวิตช์สุญญากาศ ดังรูปที่ 2 ถ้าความไม่มีความต่อเนื่องให้เปลี่ยนวาล์วสวิตช์

สุญญากาศ ค่าความต้านทานขณะเย็น 35- 45  (ISUZU 4JA1) 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  2 ตรวจสอบความต่อเนื่องของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ 
1.2 ตรวจสอบความไม่ต่อเนื่องของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ  
ใช้โอมห์มิเตอร์ ตรวจสอบความไม่ต่อเนื่องของวาล์วสวิตช์สุญญากาศระหว่างขั้วกับตัวเรือน  ของ
วาล์วสวิตช์สุญญากาศ  ดังรูปที่ 3 ถ้ามีความต่อเนื่องให้เปลี่ยนวาล์วสวิตช์สุญญากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 รูปที่ 3 ตรวจสอบความไม่ต่อเนื่องของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ 
 

 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



1.3 ตรวจสอบการทำงานของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ  
1.3.1 ใช้ลมเป่าเพ่ือตรวจสอบการไหลของอากาศจากท่อ E ไป G  ดังรูปที่ 4  
1.3.2 ต่อไฟจากแบตเตอรี่เข้ากับขั้วของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ   ดังรูปที่ 5  
1.3.3 ตรวจสอบการไหลของอากาศจากท่อ E ไปกรองอากาศ ด ังร ูปที ่  5 ถ้าไม ่ทำงาน                 
ดังค่ากำหนดให้เปลี่ยนวาล์วสวิตช์สุญญากาศ 

 
    รูปที่  4 ตรวจสอบการไหลของอากาศ        รูปที่ 5 ต่อไฟแบตเตอรี่เข้ากับขั้วสวิตช์สุญญากาศ 
2. ตรวจสอบการทำงานของวาล์ว EGR (รูปที่ 6)  
สร้างความดันสุญญากาศมากกว่า 120 มม.ปรอท (ISUZU 4JA1) เพื่อตรวจสอบการทำงานของ 
วาล์ว EGR ถ้าไม่ท างานเปลี่ยนวาล์ว EGR 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6 ตรวจสอบการทำงานของวาล์ว EGR 
 

 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ตรวจสอบความต่อเนื่องของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ  

ค่าความต้านทาน...................................  
ผลการตรวจสอบ  

◻   ปกติ  ◻   ผิดปกติ (ระบุ)……………………………………..............…………………………………… 
ตรวจสอบความไม่ต่อเนื่องของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ  
ผลการตรวจสอบ  

◻   ปกติ  ◻   ผิดปกติ (ระบุ)……………………………………..............…………………..................... 
ตรวจสอบการทำงานของวาล์วสวิตช์สุญญากาศ  
ผลการตรวจสอบ  

◻   ปกติ  ◻   ผิดปกติ (ระบุ)……………………………………..............…………………………………….. 
ตรวจสอบการทำงานของวาล์ว EGR  
ผลการตรวจสอบ  

◻   ปกต ิ ◻   ผิดปกติ (ระบุ)……………………………………..............……………………………………… 
 

◻ 
 
 
 

◻ 
 
 
 

◻ 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที ่             6         

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่    6.2        
ชื่อหน่วย   ระบบไอดีและไอเสียเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานตรวจสอบระบบหมุนเวียนแก๊สไอเสียกลับคืน EGR วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ข้ันตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                    ลงช่ือ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 
 

 
 
 

ใบงาน คร้ังที่      15 

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน    7  คาบ      
ชื่อหน่วยการสอน  การศกึษาและปฏิบัติงานติดเครื่องยนต์และ

ปรับแต่งเครื่องยนต์  

หน่วยที่    7 

ชื่องาน    งานตรวจสอบระบบหัวเผา ใบงานที่   7.1 

จุดประสงค์การเรียน 
          จุดประสงค์การเรียน 
           1.1 ถอดหัวเผาออกจากฝาสูบได้อย่างถูกต้อง  
           1.2 ตรวจสอบหัวเผาได้อย่างถูกต้อง  
           1.3 ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย 
           อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
           1. เครื่องยนต์ดีเซลตั้งแท่น                2. เครื่องมือประจำตัว              3. ชดุบล็อก 
           4. มัลติมิเตอร์                               5. แบตเตอรี่                         6. ขัว้ต่อสายไฟ                                      
           7. ผ้าเช็ดมือ                                 8. โต๊ะฝึกงาน                       9. ถาดใส่ชิ้นส่วน                                   
           10. ผงซักฟอก 
 

ลำดับขั้นการปฏิบัต ิ

      การตรวจสอบระบบหัวเผาของเครื่องยนต์ดีเซล     
          1. เตรียมเครื่องมือ และอุปกรณ์ 
          2. ตรวจสอบระยะเวลาสว่างของหลอดไฟเตือนหัวเผา 
          3. เปิดสวิตช์กุญแจที่ตำแหน่ง ON และตรวจสอบระยะเวลาสว่างของหลอดไฟ
เตือนหัวเผา (ระยะเวลาสว่างอ้างอิงจากคู่มือของบริษัทผู้ผลิต) 
      การตรวจสอบรีเลย์หัวเผา (ชนิดปกติเปิด) 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 1.1 ขั้วรีเลย์หัวเผา 

 

ตรวจสอบ 



 
การตรวจสอบความต่อเนื่องของรีเลย์ 

1. ถอดรีเลย์ออกจากตำแหน่งติดตั้ง 
2. ตรวจสอบความต่อเนื่องรีเลย์ ขั้ว 1 และ 2 (รูปที่ 1.2) ใช้โอห์มมิเตอร์ตรวจสอบ

ความต่อเนื่องระหว่างข้ัว 1 และ 2 ต้องต่อเนื่อง ถ้าไม่ต่อเนื่อง ให้เปลี่ยนรีเลย์ 
3. ตรวจสอบความไม่ต่อเนื่อง ขั้ว 3 และ 4 (รูปที่ 1.3) ใช้โอห์มมิเตอร์ตรวจสอบความ

ต่อเนื่องระหว่างข้ัว 3 และ 4 จะต้องไม่ต่อเนื่องถ้าต่อเนื่องให้เปลี่ยนรีเลย 

การตรวจสอบการทำงานของรีเลย์หัวเผา 
1. จ่ายไฟฟ้าจากแบตเตอรี่เข้าที่ข้ัว 1 และ 2  
2. ใช้โอห์มมิเตอร์ตรวจสอบความต่อเนื่องระหว่างขั้ว 3 และ 4 (รูปที่ 1.4) จะต้องต่อเนื่อ 
ถ้าไม่ต่อเนื่องให้เปลี่ยนรีเลย์ 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



การตรวจสอบหัวเผา 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 1.5 ระบบไฟฟ้าหัวเผา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1.6 ตรวจสอบความต่อเนื่องหัวเผา 
 
1. ถอดสายไฟหัวผา  
2. ถอดปลอกพลาสติก ถอดน็อตยึดขั้วต่อสะพานไฟทั้ง 4 ตัว และถอดขั้วต่อสะพานไฟออก  
3. ตรวจสอบความต่อเนื่องหัวเผา (รูปที่ 1.6) ใช้โอห์มมิเตอร์ตรวจสอบระหว่างข้ัวหัวเผากับ
กราวด์ ถ้าไม่มีความต่อเนื่อง เปลี่ยนหัวเผา  
ข้อควรระวัง - ระวังอย่าทำให้ท่อหัวเผาเสียหาย เพราะอาจเป็นเหตุให้วงจรขาด - ระหว่าง
การตรวจสอบ ต้องใช้ผ้าแห้งทำความสะอาดคราบน้ำมันเครื่องออกจากข้ัวไฟฟ้า และ 
แหวนรอง - อย่าจ่ายแรงดันไฟฟ้าแก่หัวเผาเกิน 11 โวลต์ เพราะจะทำให้วงจรขาดได้ 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป 
 
 

  ประเมินผล 
     - ถาม, ตอบ 
     - ใบประเมินผล 



หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          

 

 

ใบประเมินผล หน่วยที ่              7        

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่     7.1       
ชื่อหน่วย   การติดและการปรับแต่งเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานบริการกรองอากาศเครื่องยนต์ดีเซล วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ข้ันตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          



                                                                                                                                    ลงช่ือ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน ครั้งที ่     16     

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน      7   คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  การปรับแต่งและติดเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที ่    8      
ชื่องาน งานตรวจสอบสภาพก่อนติดเครื่องยนต์ และปรับแต่ง
เครื่องยนต์ 

ใบงานที ่   8.1 

 
   จุดประสงค์การเรียน 
       1. ต่อวงจรระบบสตาร์ตได้ถูกต้อง  
       2. ต่อวงจรระบบควบคุมการทำงานของหัวเผาได้ถูกต้อง  
       3. ต่อสายน้ำมันระบบน้ำมันเชื้อเพลิงได้ถูกต้อง  
       4. ติดเครื่องยนต์ได้ถูกต้อง  
       5. ปรับตั้งรอบเดินเบาของเครื่องยนต์ได้ถูกต้อง  
       6. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย 
 
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
 
        1. ประแจกระบอก                  2. มัลติมิเตอร์                  3. เครื่องช่วยสตาร์ต  
        4. ไขควงแบน                        5. ผ้าสะอาด                   6. สายยางท่อน้ ามัน  
        7. สายพ่วงแบตเตอรี่               8. น้ำมันดีเซล                  9. ถาดใส่ชิ้นส่วน          10. เครื่องยนต์ดีเซล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 
1 ระบบสตาร์ต (Start system) ระบบสตาร์ต ทำหน้าที่ให้เครื่องยนต์เริ่มหมุนได้ในช่วงแรก 
จากนั้นเครื่องยนต์ก็จะหมุนต่อไปได้ และระบบสตาร์ตจะหยุดการทำงานลงทันทีที่เครื่องยนต์เริ่ม
ทำงาน ระบบสตาร์ตประกอบด้วย มอเตอร์สตาร์ต  (Starter Motor) สวิตช์กุญแจ และรีเลย์
สตาร์ต 

 
 
 
 
 
 

 
รปูที่ 1 ระบบสตาร์ตเครื่องยนต์ 

2. ระบบควบคุมการทำงานของห 

รูปที่ 2 ระบบควบคุมหัวเผา 
 

     ซึ่งเป็นอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์มาควบคุมการทำงานของหัวเผาเพื่อให้การทำงานเป็นไปแบบ
อัตโนมัติ เมื่อบิดสวิตช์จุดระเบิดไปในตำแหน่ง ON หลอดไฟเตือนการเผาหัวของหัวเผาจะติด 
รีเลย์หัวเผาจะทำงานและ จ่ายกระแสไฟฟ้าไปยังหัวเผา หัวเผาจะมีอุณหภูมิความร้อนสูง 700 ถึง 
900 องศาเซลเซียส การควบคุม ระยะเวลาในการเผาหัวจะถูกควบคุมด้วยกล่องควบคุมหัวเผา 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3. การติดเครื่องยนต์ 
3.1 การเตรียมก่อนสตาร์ตเครื่องยนต์ 
3.1.1 ตรวจสอบระดับน้ำมันเครื่อง 
ตรวจสอบระดับน้ำมันเครื่อง ถ้าระดับน้ำมันเครื่องอยู่ระหว่างขีดต่ำสุด และขีดสูงสุด แสดงว่าน้ำ 
มันเครื่องมีเพียงพอ (รูปที่ 3) ถ้าตำ่กว่าระดับต่ำสุด (L) จะต้องเติมให้ได้ระดับสูงสุด (F) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3 ระดับน้ำมันเครื่อง 
3.1.2 ตรวจสอบน้ำหล่อเย็น 
     ตรวจสอบระดับน้ำในหม้อน้ำและระดับน้ำหล่อเย็นในถังพักน้ำขณะเครื่องยนต์เย็น (รูปที่ 4) 
ระดับน้ำหล่อเย็นควรอยู่ระหว่างขีดระดับเต็ม “ FULL ” และ ขีดระดับต่ำ “ LOW ” ถ้าระดับ 
น้ำหล่อเย็นต่ำกว่าขีด “ LOW ” ให้เติมน้ำยาหล่อเย็นจนถึงขีดระดับ “ FULL ”ควรใช้น้ำยาหล่อ
เย็นชนิดเดียว กับท่ีเติมอยู่ก่อน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 รูปที่ 4 ระดับนำ้ในถงัพักนำ้ 
ข้อควรระวัง : ห้ามเปิดฝาหม้อน้ำในขณะเครื่องยนต์ร้อน 

 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3.1.3 ตรวจสอบน้ำมันเชื้อเพลิง ตรวจสอบระดับน้ำมันเชื้อเพลิงในถังน้ำมันเชื้อเพลิงว่ามี
เพียงพอในการติดเครื่องยนต์ หรือไม่ 
3.1.4 ไล่อากาศในระบบน้ำมันเชื้อเพลิง 
1.การไล่อากาศระบบเชื้อเพลิงป๊ัมแบบแถวเรียง ให้ปฏิบัติตามขั้นตอนดังต่อไปนี้ 
1) คลายสกรูไล่ลมที่อยู่บนกรองน้ำมันเชื้อเพลิง (เครื่องยนต์บางรุ่น) (รูปที่ 5) ออกเพียงเล็กน้อย  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5 คลายสกรูไล่อากาศท่ีกรองน้ำมันเชื้อเพลิง 
2) คลายปั๊มมือที่ปั๊มความดันต่ำออก (ทวนเข็มนาฬิกา) จนกระท้ังปั๊มมือของ ปั๊มความดันต่ำ 
สูงขึ้น  
3) กดปั๊มมือให้ขยับขึ้นและลง (รูปที่ 6 และ 7) เพ่ือดูดน้ำมันจากถังน้ำมันเชื้อเพลิง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6 กดปั๊มมือ 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 7 คลายสกรูไล่อากาศท่ีปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 

 
4) สังเกตฟองอากาศที่ออกตรงสกรูไล่อากาศ กดปั๊มมือจนกระทั้งมีแต่น้ ำมัน ออกมาเป็นสายไม่
ขาดตอนแสดงว่าอากาศในไส้กรองเชื้อเพลิงหมดแล้ว จากนั้นล็อกสกรูไล่อากาศ  
5) ไล่อากาศที่ปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง โดยคลายสกรูไล่อากาศท่ีปั๊มน้ำมันเชื้อเพลิง ออกเล็กน้อย 
จากนั้นกดปั๊มมือที่ปั๊มความดันต่ำ สังเกตฟองอากาศท่ีออกตรงสกรูไล่อากาศ กดปั๊มมือจนกระทั้ง 
มีแต่นำ้มันออกมาเป็นสายไม่ขาดตอน แสดงว่าอากาศในปั๊มฉีดเชื้อเพลิงหมดแล้ว จากนั้นล็อกสกรู
ไล่อากาศ 
6) จากนั้นกดปั๊มมือที่ปั๊มความดันต่ำขั้นลงอีกหลาย ๆ ครั้ง สุดท้ายกดปั๊มมือลงแล้ว ขันล็อก(หมุน
ตามเข็มนาฬิกา) เพ่ือล็อกปั๊มมือให้อยู่กับที่  
7) จากนั้นสตาร์ตเครื่องยนต์เพ่ือไล่อากาศที่ค้างอยู่ตามท่อระบบน้ำมันเชื้อเพลิงให้ กลับถังนำ้มัน
เชื้อเพลิง 
2. การไล่อากาศระบบเชื้อเพลิงป๊ัมแบบจานจ่าย วีอี. ให้ปฏิบัติตามขั้นตอนดังต่อไปนี้  
1) คลายสกรูไล่ลมที่หน้าแปลนรองกรองน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 8) (เครื่องยนต์ บางรุ่นไม่มี) 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 13.8 คลายสกรูไล่ลม 

 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 
 
 
 



2) ปั๊มนำ้มันเชื้อเพลิงจากถังน้ำมันเข้ากรองน้ำมันเชื้อเพลิงโดยกดปั๊มมือ (รูปที่ 9) และคอยสังเกต
ฟองอากาศจนหมดจากน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 10) 
 
 
 
 
 
 
 
 

                   รูปที่ 9 กดปั๊มมือเพ่ือดูดน้ำมันจากถังน้ำมันเชื้อเพลิง 
 
 

 
 
 
 
 
 

รููปที่ 10 ไล่ลมออกจากน้ำมันเชื้อเพลิง 
3) ล็อกสกรูไล่ลม จากนั้นกดปั๊มมือจนกระทั้งรู้สึกเกิดแรงต้าน  
4) ติดเครื่องยนต์ และตรวจสอบการรั่วของน้ำมัน 
     ในกรณีที่แบตเตอรี่ใช้สำหรับสตาร์ตเครื่องยนต์หมดหรือมีไฟน้อย ถ้าต้องการพ่วง แบตเตอรี่
กับแบตเตอรี่สำรองให้ต่อ  ดังรูปที่ 11 หรือให้ใช้เครื่องช่วยสตาร์ตในการสตาร์ตเครื่องยนต์ 
 
 
 
 
 
 
 

  
รูปที่ 11  การพ่วงแบตเตอรี่ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3.2 การเผาหัวและการสตาร์ตเครื่องยนต์ 
3.2.1 ระบบท่ีใช้หัวเผาแบบธรรมดา ในกรณีที่เครื่องยนต์เย็น ควรใช้เวลาในการเผาหัวประมาณ 
15 -20 วินาที (ขึ้นอยู่กับความต้านทานของหัวเผา) ห้ามเผาหัวนานเกินไปเพราะจะทำให้หัวเผา
ขาด 
3.2.2 ระบบที่ใช้หัวเผาความต้านทานต่ำ เปิดสวิตช์กุญแจที่ตำแหน่งเปิด “ON” รอให้ไฟเตือน
หัวเผาดับ แล้วสตาร์ตเครื่องยนต์ การใช้เวลาในการสตาร์ตเครื่องยนต์แต่ละครั้ง ให้ปฏิบัติดังนี้  
1. ไม่เกิน 10 วินาที สำหรับเครื่องยนต์ที่ใช้มอเตอร์สตาร์ตแบบเฟืองทดกำลัง  
2. ไม่เกิน 30 วินาที สำหรับเครื่องยนต์ที่ใช้มอเตอร์สตาร์ตแบบธรรมดา 
 ถ้าเครื่องยนต์สตาร์ตไม่ติดในครั้งแรก ให้หยุดพักการสตาร์ตอย่างน้อย 30 วินาที แล้วจึงสตาร์ต 
อีกครั้งหนึ่ง 
4. การปรับแต่งเครื่องยนต์ 
4.1 การปรับตั้งรอบเดินเบา  
4.1.1 การตรวจสอบรอบเดินเบา (เครื่องยนต์ดีเซลใช้ปั๊มฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงแบบ วีอี.)  
1. ดึงเบรกมือให้สุดและหนุนล้อขับ  
2. เกียร์อยู่ในตำแหน่ง P(เกียร์ออโต) และอยู่ในตำแหน่งเกียร์ว่าง(เกียร์ธรรมดา)  
3. ติดเครื่องยนต์และปล่อยให้เครื่องยนต์เดินเบาจนอุณหภูมิน้ำหล่อเย็นสูงประมาณ 70-80 องศา
เซนเซียส  
4. ถอดสายคันเร่งออกจากขาคันเร่ง  
5. ตรวจสอบเดินเบา เกียร์ธรรมดา 650 – 750 รอบต่อนาที (Toyota 2L) เกียร์อัตโนมัติ 750 – 
850 รอบต่อนาท ี 
6. ถ้ารอบเดินเบาไม่อยู่ในค่าท่ีกำหนด ต้องปรับตั้งใหม่ 
4.1.2 การปรับตั้งรอบเดินเบา  
1. คลายน็อตล็อกสกรูปรับตั้งรอบเดินเบา  
2. ปรับสกรูปรับตั้งรอบเดินเบาด้วยการหมุน  
3. ตรวจสอบรอบเดินเบา เมื่อรอบเดินเบาได้ตามค่ากำหนด ขันน็อตล็อกสกรูปรับตั้ง รอบเดินเบา
ให้แน่น ดังรูปที่ 12 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 12 การปรับตั้งรอบเดินเบา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

□ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
4.2 การปรับตั้งชุดปรับรอบเดินเบาเครื่องปรับอากาศ 
1. ติดเครื่องยนต์และปล่อยให้เครื่องยนต์เดินเบาจนอุณหภูมิน้ำหล่อเย็นสูงประมาณ 70-80 องศา
เซนเซียส  
2. เปิดสวิตช์แอร์ไปตำแหน่งเปิด “ON”  
3. เปิดสวิตช์พัดลมแอร์ไปตำแหน่งสูงสุด  
4. ถอดท่อสุญญากาศ 
5. ตรวจสอบรอบเดินเบาของเครื่องปรับอากาศ รอบประมาณ 900 – 1000 รอบต่อนาที  
6. ถ้ารอบไม่ได้ตามค่ากำหนด ให้ปรับตั้งสกรูปรับตั้งการเร่งรอบเดินเบาดังรูปที่ 13 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 13 การปรับตั้งรอบเดินเบาเครื่องปรับอากาศ 
 
 
 
 
 
 
งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที ่            8          

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่   8.1        
ชื่อหน่วย   การปรับแต่งและติดเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานตรวจสอบสภาพก่อนติดเครื่องยนต์ และปรับแต่งเครื่องยนต์ วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ข้ันตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                    ลงช่ือ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน คร้ังที่      17       

วิชา   งานเคร่ืองยนต์ดีเซล จำนวน    7  คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  ระบบเชื้อเพลิงเคร่ืองยนต์ดีเซล หน่วยที่    9       
ชื่องาน    งานเปลี่ยนกรองน้ำมันเชื้อเพลิง ใบงานที่   9.1  

จุดประสงค์การเรียน 
 
   จุดประสงค์การเรียน 

     1. เปลี่ยนกรองน้ำมันเชื้อเพลิงได้อย่างถูกต้อง  

     2. รีเซ็ตไฟเตือนกรองนำ้มันเชื้อเพลิงได้อย่างถูกต้อง  

     3. ปฏิบตัิงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย 

            
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 

           1. เคร่ืองมือเบื้องต้น       2. เคร่ืองมือถอดกรองน้ำมันเชื้อเพลิง 3. ปากกาจับชิ้นงาน  

           4. ถาดใส่ชิ้นส่วน            5. น้ำมันดีเซล         6. ผ้าสะอาด      7. กรองนำ้มันเชื้อเพลิงดีเซล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 

ลำดับขั้นการปฏิบัติงาน 

1. ถอดกรองนำ้มันเชื้อเพลิงออกจากแท่นรองในห้องเครื่องยนต์  
1.1 ถอดปลั๊กสวิตช์เตือนระดับน้ำออก (รูปที่ 1 ) ด้วยการกดปลั๊กสายไฟที่
ตำแหน่ง 1 ดังรูปที่ 2 จากนั้นดึงปลั๊กขึ้น  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1 ตำแหน่งถอดปลั๊กสายไฟ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2 ถอดปลั๊กสายไฟ 
 
 
 

⃣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



1.2 ใช้ไขควงคลายเหล็กรัดสายน้ำมันเช้ือเพลิง (รูปที่ 3) และถอดสายน้ำมัน
เช้ือเพลิงออก (รูปที่ 4)  

 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 3  ถอดสวิตช์เตือนระดับน้ำ 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 4 ถอดสายนำ้มันเช้ือเพลิง 

1.3 ถอดน็อตยึดหน้าแปลนรองกรองนำ้มันเช้ือเพลิงจ้านวน 2 ตัว (รูปที่ 5) และ
ถอดกรองนำ้มัน เช้ือเพลิงออกจากตัวถังรถยนต ์ 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5 ถอดน็อตยึดหน้าแปลนกรองน้ำมันเช้ือเพลิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



การถอดหน้าแปลนกรองน้ำมันเชื้อเพลิง 
2.1 จับยึดหน้าแปลนกรองน้ำมันด้วยปากกา (รูปที่ 6) 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6 จับยึดกรองนำ้มันเชื้อเพลิงด้วยปากกา 

2.2 ใช้คีมคลายสกรูถ่ายน้ำเพ่ือถ่ายนำ้มันเช้ือเพลิงออกจากกรองน้ำมันเชื้อเพลิง 
(รูปที่ 7) 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7 การคลายสกรูเพ่ือถ่ายน้ำ 

2.3 ใช้คีมล็อกคลายสวิตช์เตือนระดับน้ำ (รูปที่ 8) จากนั้นใช้มือคลายสวิตช์เตือน
ระดับนำ้ พร้อมโอริง ออกจากกรองน้ำมันเช้ือเพลิง (รูปที่ 9) 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8 คลายสวิตช์เตือนระดับน้ำ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 9 ถอดสวิตช์เตือนระดับน้ำ 

2.4 ถอดกรองนำ้มันเชื้อเพลิงด้วยเครื่องมือถอดกรอง (รูปที่ 10) 

 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 10 ถอดกรองนำ้มันเชื้อเพลิงออกจากหน้าแปลน 

3. ประกอบกรองน้ำมันเช้ือเพลิง  

3.1 จับยึดขาหน้าแปลนกรองด้วยปากกา และทำความสะอาดผิวหน้าสัมผัสที่
หน้าแปลนติดตั้งกรองน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 11)  
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 11 ตำแหน่งทำความสะอาดผิวหน้าสัมผัส 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



3.2 ทานำ้มันเชื้อเพลิงบนปะเก็นกรองน้ำมันเชื้อเพลิงอันใหม่ (รูปที่ 4.12)  
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 12 ตำแหน่งทานำ้มันเช้ือเพลิง 

3.3 ใช้มือค่อย ๆ ประกอบกรองน้ำมันเชื้อเพลิงเข้ากับหน้าแปลนจนกระทั้ง
ปะเก็นสัมผัสกับ หน้าแปลน (รูปที่ 13) จากนั้นหมุนเพิ่มต่อไปอีก ¾ รอบหรือ 
270 องศา (รูปที่ 14) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 13 ประกอบกรองน้ำมันเชื้อเพลิง 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปที่ 14 หมุนเพิ่มอีก 270 องศา 

 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4. ประกอบสวิตช์เตือนระดับน้ำ 

4.1 ประกอบโอริงอันใหม่เข้ากับสวิตช์เตือนระดับน้ำ (รูปที่ 15 รูปที่ 16) 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.15 ประกอบโอริง 
4.2 ทานำ้มันเชื้อเพลิงบนโอริง (รูปที่ 4.16) และประกอบสวิตช์ระดับน้ำเข้ากับ
กรองนำ้มันเชื้อเพลิง (รูปที่ 4.17) 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 16 ทานำ้มันเช้ือเพลิงบนโอริง 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 17 ประกอบสวิตช์เตือนระดับน้ำเข้ากับกรองน้ำมันเชื้อเพลิง 
5. ประกอบชุดกรองน้ำมันเชื้อเพลิงเข้ากับแท่นรองในห้องเครื่องยนต์ จากนั้นต่อ
สายนำ้มันและขันเหล็ก รัดสายน้ำมันเชื้อเพลิงให้เรียบร้อย 

 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 



6. ไล่ลมออกจากระบบน้ำมันเช้ือเพลิง 

6.1 คลายสกรูไล่ลมที่หน้าแปลนรองกรองน้ำมันเช้ือเพลิง (รูปที่ 18) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 18 คลายสกรูไล่ลม 

6.2 ปั๊มนำ้มันเชื้อเพลิงจากถังน้ำมันเข้ากรองน้ำมันเชื้อเพลิงโดยกดปั๊มมือ       
(รูปที่ 19) และคอย สังเกตฟองอากาศจนหมดจากน้ำมันเชื้อเพลิง (รูปที่ 20) 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 19 กดปั๊มมือเพื่อดูดน้ำมันจากถังน้ำมันเชื้อเพลิง 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.20 ไล่ลมออกจากน้ำมันเชื้อเพลิง 

 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



6.3 ล็อกสกรูไล่ลม จากนั้นกดปั๊มมือจนกระทั้งรู้สึกเกิดแรงต้าน  

7. ติดเคร่ืองยนต์ และตรวจสอบการร่ัวของน้ำมัน  

8. สำหรับรถยนต์บางรุ่นเมื่อเปลี่ยนกรองน้ำมันเชื้อเพลิงแล้วจะต้องท้าการรีเซ็ต
ไฟเตือนกรองนำ้มันเชื้อเพลิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

◻ 
◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 

งานเปลี่ยนไส้กรองน้ำมันเช้ือเพลิง ชนิดเปลี่ยนเฉพาะไส้กรอง 

เครื่องยนต์บางบริษัทใช้กรองน้ำมันเชื้อเพลิงชนิดเปลี่ยนเฉพาะไส้กรองน้ำมัน
เชื ้อเพลิง ซึ ่งขั ้นตอนการ  ปฏิบัติงานจะแตกต่างกับการเปลี ่ยนกรองน้ำมัน
เชื้อเพลิงทั้งชุด ขั้นตอนปฏิบัติงานในใบงานนี้เป็นขั้นตอนการ เปลี่ยนไส้กรอง
น้ำมันเชื้อเพลิงของรถยนต์บริษัทโตโยต้า รุ่นวีโก้ ขั้นตอนปฏิบัติงานมีดังต่อไปน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  21 กรองน้ำมันเชื้อเพลิงชนิดเปลี่ยนเฉพาะไส้กรอง 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ขั้นตอนการประกอบกรองน้ำมันเชื้อเพลิง 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

หลังจากประกอบไส้กรองน้ำมันเชื้อเพลิงเรียบร้อยแล้วต้องท้าการปรับตั้งค่าไฟ
เตือนระบบเชื้อเพลิงใหม่  
วิธีรีเซ็ตไฟเตือนกรองน้ำมันเช้ือเพลิงของรถยนต์ Toyota VIGO 

ขั้นตอนการรีเซ็ตไฟเตือนกรองน้ำมันเชื้อเพลิงของ Toyota VIGO ซึ่งขั้นตอนการ
ปฏิบัติให้เรียง ตามลำดับดังต่อไปนี้ 
 
 

 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 



1. ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ต้าแหน่ง“OFF”  

2. ดึงปลั๊กขั้วต่อสายไฟเตือนที่อยู่ด้านบนกรองน้ำมันเชื้อเพลิงออก  
(รูปที่ 22และรูปที่ 23)  
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 22 ถอดปลั๊กสายไฟ 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 23 ถอดปลั๊กสายไฟออก 

3. เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ต้าแหน่ง“ON”  

4. ประกอบปล๊ักสายไฟกลับเข้าที่กรองน้ำมันเชื้อเพลิงภายใน 1 นาที(รูปที่ 24) 

ทิ้งไว้ประมาณ 3 นาทีไฟเตือนจะดับ 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 24 ประกอบปล๊ักสายไฟกลับเข้าตำแหน่งเดิม 

 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

◻ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



5. ติดเคร่ืองยนต์ประมาณ 1 นาที จากนั้นดับเคร่ืองยนต์  
6. ตรวจสอบไฟเตือนอีกครั้งโดยเปิดสวิตช์กุญแจ ( IGSW)ต้าแหน่ง“ON” ไฟเตือน
กรองนำ้มันเชื้อเพลิง จะติดและดับลงภายในไม่กี่วินาท 

วิธีรีเซ็ตไฟเตือนกรองน้ำมันเช้ือเพลิงของรถยนต์ Toyota tiger D4D  

     สำหรับรถยนต์บริษัทโตโยต้าเมื่อเปลี่ยนกรองน้ำมันเชื้อเพลิงเรียบร้อยแล้ว
จะต้องท้าการรีเซ็ตไฟเตือน (รูปที่ 25 รูปที่ 26) ให้ดับลง และตั้งกำหนดระยะเลา
การเปลี่ยนกรองน้ำมันเชื้อเพลิงคร้ังต่อไป ซึ่งวิธีการรีเซ็ตมีอยู่ 2 กรณี ดังนี้ 
1. กรณีที ่ 1 กรณีที ่กรองน้ำมันเชื ้อเพลิงใช้งานครบทุก ๆ 40,000 กม. และ
หลอดไฟเตือนกรองน้ำมัน เช้ือเพลิงติดค้าง ดังนั้นเมื่อเปลี่ยนกรองนำ้มันเชื้อเพลิง
แล้วให้ปฏิบัติเรียงตามลำดับขั้นตอนดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 25 ไฟเตือนกรองน้ำมันเชื้อเพลิง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 26 ต่อสายไฟเพื่อลัดวงจรที่กล่องตรวจสอบ 

 
 

 
 

◻ 
 

 
 
 



1.1 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“O 

1.2 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF” ขณะปิดให้ฟังเสียงรีเลย์ด้านคนขับ
ดัง“คลิ๊ก” (ประมาณ 3 วินาที) ก่อนปฏิบัติขั้นตอนต่อไปทุกครั้ง  

1.3 ลัดวงจรที่กล่องตรวจสอบ (diagnostic box) (รูปที่ 26) ใช้สายไฟยาวประมาณ 
5-7 เซนติเมตรปลอกปลายสายทั้งสองข้างท้าเป็นสายต่อ โดยต่อสายเข้ากับขั้ว
ระหว่างขั้ว TC กับ E1 ตำแหน่งขั้ว ดูที่ฝาปิดกล่องตรวจสอบ  

1.4 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON” จากนั้นใช้เท้ากดและปล่อยแป้น
คันเร่ง 10 ครั้ง ให ้เหยียบแป้นคันเร่งช้าๆ ค่อยๆกดให้สุดแล้วปล่อยเป็นจังหวะ 
(การกดและปล่อยแป้นคันเร่ง 1 ครั้ง ต้องกด และปล่อยให้สุดระยะของแป้น
คันเร่งภายในเวลา 1 วินาที)  
1.5 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

1.6 เปิดเปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  

1.7 กดและปล่อยแป้นคันเร่ง 3 ครั้ง  
1.8 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

1.9 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  

1.10 กดและปล่อยแป้นคันเร่ง 5 ครั้ง  
1.11 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

1.12 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  

1.13 ขั้นตอนนี้ไฟเตือนกรองน้ำมันเชื้อเพลิง (FUEL FILTER) จะดับลง  
1.14 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

1.15 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  

1.16 กดและปล่อยแป้นคันเร่ง 10 ครั้ง (ภายในเวลาไม่เกิน 30 วินาที)  
1.17 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

1.18 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  

1.19 กดและปล่อยแป้นคันเร่ง 3 ครั้ง  
1.20 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

1.21 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON” 

1.22 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

1.23 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  



1.24 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

1.25 ดึงสายต่อขั้ว TC กับ E1 ออกจากกล่องตรวจสอบ (diagnostic box)  

1.26 สตาร์ตเครื่องยนต์และตรวจสอบไฟเตือนกรองน้ำมันเชื้อเพลิง            
(FUEL FILTER) ดับหรือไม ่

หมายเหตุ :  
1. ถ้าไฟไม่ดับให้ปฏิบัติซ้ำตามขั้นตอนตั้งแต่เริ่มต้นดังกล่าวอีกคร้ัง  

2. ขั้นตอน ที่ 1.1-1.13 เป็นขั้นตอนท้าให้ไฟเตือนกรองน้ำมันเชื้อเพลิง        
(FUEL FILTER) ดับ  

3. ขั้นตอน ที่ 1.14-1.25 เป็นวิธีการท้าให้กล่อง ECU เริ่มต้นนับระยะทาง ที่ 0 กม.
ใหม่หลังจาก เปลี่ยนกรองเช้ือเพลิงแล้ว 

 

2. กรณีที่ 2 กรณีที่เปลี่ยนกรองน้ำมันเชื้อเพลิงก่อนครบระยะทาง 40,000 กม. 
เนื่องจากใช้น้ำมัน คุณภาพไม่ถูกต้อง หรือมีสิ่งสกปรกมาก หรือระยะทางครบ 
หรือระยะทางเกิน 40000 กม. แต่ไฟเตือนกรอง น้ำมันเชื้อเพลิงไม่ติด ดังนั้นเมื่อ
เปลี่ยนกรองนำ้มันเชื้อเพลิงแล้วให้ปฏิบัติเรียงตามล้าดับขั้นตอนดังนี้ 
2.1 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  

2.2 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

2.3 ลัดวงจรที่ขั้ว TC กับ E1ที่กล่องตรวจสอบ (diagnostic box)  

2.4 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  

2.5 ใช้เท้ากดและปล่อยแป้นคันเร่ง 10 ครั้ง (ภายในเวลาไม่เกิน 30 วินาที)  
2.6 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

2.7 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  

2.8 กดและปล่อยแป้นคันเร่ง 3 ครั้ง  
2.9 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF” 

 2.10 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON” 

 2.11 กดและปล่อยแป้นคนัเร่ง 10 ครั้ง (ภายในเวลาไม่เกิน 30 วินาที)  
2.12 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

2.13 เปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“ON”  

2.14 ขั้นตอนนี้หลอดไฟเตอืนกรองน้ำมันเชื้อเพลิงจะติดสว่างขึ้นมา  



2.15 ปิดสวิตช์กุญแจ (IGSW) ตำแหน่ง“OFF”  

2.16.เร่ิมต้นท้าต่อเนื่องในขั้นตอนที่ 1.4-1.26 ของกรณีที่ 1 จนสิ้นสุด 

หมายเหตุ : 1. ขั้นตอนที่ 2.1-2.14 เป็นวิธีการท้าให้หลอดไฟเตือนกรองน้ำมัน
เช้ือเพลิงติดสว่างขึ้นมา  

2. ขั้นตอนที่ 2.15-2.16 เป็นขั้นตอนท้าให้หลอดไฟเตือนกรองน้ำมันเชื้อเพลิงดับ
ลง และเร่ิมต้น ให้ ECU นับระยะทาง ที่ 0 กม.ใหม่อีกครั้ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  
 

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 

- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที่            9           

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่  9.1          
ชื่อหน่วย   ระบบเชื้อเพลิงเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานเปลี่ยนกรองน้ำมันเช้ือเพลิง วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                          ลงชื่อ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 



 

 
 

ใบงาน ครั้งที ่     18       

วิชา   งานเครื่องยนต์ดีเซล จำนวน     7   คาบ    
ชื่อหน่วยการสอน  การติดและการปรับแต่งเครื่องยนต์ดีเซล หน่วยที ่    9      
ชื่องาน งานบริการกรองอากาศเครื่องยนต์ดีเซล ใบงานที ่   9.2  

 
   จุดประสงค์การเรียน 
        1. บริการกรองอากาศได้ถูกต้อง  
        2. ปฏิบัติงานด้วยความรอบคอบ และความปลอดภัย     
     
    อุปกรณ์ - เครื่องมือและวัสดุ 
 
              1. หวัเป่าลม             2. สายลม          3. ผา้สะอาด        4. ผ้าคลุมด้านข้างรถยนต์      5. รถยนต์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 



ลำดับขั้นตอนการปฏิบัติ ตรวจสอบ 
    
   ไส้กรองอากาศ ทำหน้าที่กรองฝุ่น ทราย ออกจากอากาศที่เข้าสู่เครื่องยนต์ ถ้าไส้กรองอากาศ
อุดตัน จะทำให้เครื่องยนต์ไม่มีก าลัง และสิ้นเปลืองน้ำมันเชื้อเพลิง เครื่องยนต์ดีเซลควรทำ ความ
สะอาดหรือ ตรวจสอบทุก ๆ 5,000 กิโลเมตร และเปลี ่ยนทุก ๆ 30,000 กิโลเมตร (Toyota 
Fortuner) รถยนต์ที่ใช้ใน บริเวณที่มีฝุ่นทรายมาก ควรทำความสะอาด และเปลี่ยนเร็วขึ้นกว่า
กำหนด การทำความสะอาดไส้กรองอากาศ ดังรูปที่ 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 1 การทำความสะอาดไส้กรองอากาศแบบใช้น้ำล้าง 

การตรวจสอบและทำความสะอาดไส้กรองอากาศแบบใช้น้ำล้าง  
1. ตรวจสอบการอุดตัน คราบยางเหนียว การฉีกขาดของปะเก็น  
2. การทำความสะอาดไส้กรองอากาศด้วยน้ำเรียงลำดับดังนี้  
- เป่าไส้กรองอากาศจากด้านในออกด้านนอกด้วยลม  
- จุ่มไส้กรองอากาศลงน้ำ และยกขึ้นลงหลาย ๆ ครั้ง ถ้าน้ำสกปรกให้เปลี่ยนน้ำ และทำความ 
สะอาดจนน้ำที่ใช้ล้างสะอาด - สะบัดไส้กรองอากาศหรือใช้ลมเป่าน้ำออกให้หมด 
 
การตรวจสอบและทำความสะอาดไส้กรองอากาศแบบไซโคลน (รูปที่ 2)  
1. ตรวจสอบการอุดตัน คราบยางเหนียว การฉีกขาดของปะเก็น  
2. การทำความสะอาดไส้กรองอากาศแบบไซโคลนเรียงลำดับดังนี้  
- เป่าไส้กรองอากาศจากด้านในออกด้านนอกด้วยลม  
- เป่าด้านนอกไส้กรองอากาศด้วยลม  
- น าตัวดักฝุ่นออกและเป่าฝุ่นจากด้านในของเสื้อกรองอากาศ  
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 รูปที่ 2 การทำความสะอาดไส้กรองอากาศแบบไซโคลน 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งานที่มอบหมาย 
1. ศึกษาใบงานที่จะปฏิบัติครั้งต่อไป                                

                                                                                  

ประเมินผล 
- ถาม, ตอบ 
- ใบประเมินผล 



 

 

ใบประเมินผล หน่วยที ่           9           

ชื่อวิชา     งานเครื่องยนต์ดีเซล ประกอบใบงานที่  9.2          
ชื่อหน่วย   การติดและการปรับแต่งเครื่องยนต์ดีเซล ชั้น             กลุ่ม 
ชื่องาน     งานบริการกรองอากาศเครื่องยนต์ดีเซล วันที่ 

                                     

                                รหัสประจำตัวนักเรียน  
 

                         
 หัวข้อการประเมิน 

1. การเตรียมเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
2. ความถูกต้องในการใช้เครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
3. ข้ันตอนในการปฏิบัติงาน                          
4. ความสำเร็จของงาน                          
5. การรักษาวินัย                          
6. มารยาท                          
7. ความตั้งใจในการปฏิบัติงาน                          
8. การทำงานร่วมกับผู้อ่ืน                          
9. การเก็บรักษาเครื่องมือ วัสดุ อุปกรณ์                          
10. ความสะอาดเรียบร้อยของบริเวณปฏิบัติงาน                          

รวม                          
หมายเหตุ  คะแนนเต็ม 10 (ข้อละ 1 คะแนน)                                          
                                                                                                                                    ลงช่ือ....................................................(ผู้ประเมิน) 
 


